} Elinkeino-, likenne- ja
ympéristc'jkeskus RAPORTTEJA 66 | 2022


Juha Raappana
Tekstiruutu
Peltolantie

Juha Raappana
Tekstiruutu
Muuramenlampi





Valtatien 9 aluevaraussuunnitelma
Muuramen kohdalla

HILKKA PIIPPO
JUHA RAAPPANA
LAURA NIEMELA

RAPORTTEJA 66/2022
VALTATIEN 9 ALUEVARAUSSUUNNITELMA MUURAMEN KOHDALLA

Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus,
Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue

Taitto: Plaana Oy

Kansikuva  Muuramen kunta ja Plaana Oy

Valokuvat:  Muuramen kunta

Pohjakartat: © Maanmittauslaitos, Muuramen kunta ja Tapio Palvelut Oy / Karttakeskus 2020.

ISBN 978-952-398-079-2 (PDF)
ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu)
URN URN:ISBN:978-952-398-079-2

www.doria.fi/ely-keskus | www.ely-keskus.fi






Sisalto 5.10 Meluntorjunta 22

5.11 Pohjaveden suojaus ja pintavesien kasittelyperiaatteet 22
5.12 Johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustarpeet 23
1 Suunnittelun lahtokohdat 7 5.13 Pohjanvahvistukset 23
1.1 Suunnittelukohde 7 5.14 Tieympariston kasittelyn periaatteet 23
1.2 Liittyminen muuhun suunnitteluun 7 5.15 Aluevaraukset 23
2 Suunnittelun tavoitteet 8 6 Vuorovaikutus 23
3 Valtatien 9 suunnittelujakso 9 7 Vaikutukset 24
3.1 Valtatie ja siihen liittyvat vaylat 9 7.1 Liikenteen sujuvuus ja liikkuminen 24
3.2 Liikenne ja liikenneturvallisuus 9 7.2 Liikenneturvallisuus 24
3.2.1 Nykyiset likennemaarat ja liikenne-ennuste 9 7.3 Vaikutukset maankayttoon 24
3.2.2 Kavely- ja pyorailyvaylat seka ulkoilureitit 9 7.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja -ympéristé66n 24
3.2.3 Joukkoliikenne 10 7.5 Vaikutukset maisemaan 25
3.2.4 Liikenteen sujuvuus 10 7.6 Vaikutukset suojelukohteisiin ja luonnonoloihin 25
3.2.5 Liikenneturvallisuus 11 7.7 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin 25
3.3 Maankaytto ja kaavoitus 11 7.8 Alustava kustannusarvio 25
3.3.1 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto 11 7.9 Taloudelliset vaikutukset 25
3.3.2 Maakuntakaava 12
3.3.3 Yleiskaavat 13 8 Tavoitteiden toteutuminen ja jatkotoimenpiteet 26
3.3.4 Asemakaavat 14 8.1 Tavoitteiden toteutuminen 26
3.4 Liikennemelu 15 8.2 Toimenpiteet lyhyella aikavalilla 26
3.5 Luonto ja maisema 15 8.3 Aluevaraussuunnitelman kasittely 26
3.6 Pinta- ja pohjavedet 17 8.4 Jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat 26
3.7 Maapera 17 8.5 Epavarmuustekijat ja riskit 27
3.8 Suojeltu kulttuuriperinto 17
9 Lahteet 28
4 Vaihtoehtotarkastelut 18
4.1 Valtatien linjaustarkastelujen lahtokohtia 18 10 Kuvaluettelo 28
4.1.1 Etelaosan linjausvaihtoehdot 18
412 Vaihtoehdon valinta 18 11 Liitteet 29
4.1.3 Valtatien linjausvaihtoehdot Verkkoniemen kohdalla 19 Lite1  Yleiskartta
Liite 2 Suunnitelmakartat ja pituusleikkaukset
5 Aluevaraussuunnitelma 19 Liite 3.1  Aluevaraussuunnitelman vuoden 2050 ennusteliikenteen melukartat ilman uusia me-
5.1 Teiden mitoitus ja ratkaisujen periaatteet 19 luesteita (100 km/h).
5.2 Valtatien liikennejarjestelyt 19 Liite 3.2  Aluevaraussuunnitelman vuoden 2050 ennusteliikenteen melukartat uusilla melues-
5.3 Jalankulku ja pyoraily, ulkoilureitit 20 teilld (100 km/h).
5.4 Joukkoliikenteen jarjestelyt ja pysakit 21
5.5 Erikoiskuljetusten reitit ja levidhdysalueet 21
5.6 Rautatie 21
5.7 Riista-aidat 21
5.8 Sillat 21

5.9 Tievalaistus 22



Alkusanat

Valtatie 9 on valtakunnallinen poikittaisyhteys, joka johtaa Turusta Tampereen, Jyvaskylan, Kuopion
ja Joensuun kautta Niiralan rajanylityspaikalle. Tampereen ja Jyvaskylan valilla valtatie on vilkkaasti
likenndity ja se kuuluu liikenne- ja viestintaministerion paavaylaasetuksen mukaisesti palvelutaso-
luokkaan 1. Valtatien 9 Korpilahden ja Muuramen valisen valtatieosuuden tavoitetilanteeksi on maari-
telty nelikaistainen keskikaiteellinen valtatie. Muuramen ja Jyvaskylan valilla tavoitetilanteena on
moottoritie. Muuramen taajaman maankaytt6 sijoittuu valtatien varteen molemmin puolin tieta synnyt-
téen valtatieta ristedvaa liikennetta.

Keski-Suomen ELY-keskus ja Muuramen kunta ovat yhteistydssa laatineet valtatien 9 Muuramen koh-
dan aluevaraussuunnitelman. Aluevaraussuunnitelma on maanteiden suunnittelujarjestelman mukai-
nen esisuunnitelma ja yksi kaavojen taustaselvityksista. Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt maantien
tilavaraukset saavat lainvoiman asemakaavoissa. Aluevaraussuunnitelman ratkaisut edellyttavat muu-
toksia voimassa oleviin asemakaavoihin. Lisaksi aluevaraukset otetaan huomioon vireilla olevissa ja
uusissa asemakaavoissa. Maantiealueen sisaiset tarkemmat suunnitelmaratkaisut tarkentuvat tiesuun-
nitelmassa.

Muuramen kohdan aluevaraussuunnitelma kasittaa valtatien 9 tiejakson, joka alkaa nykyisesta Teolli-
suustien liittyman pohjoispuolelta (tulevasta Teollisuustien eritasoliittymasta) ja paattyy Muuramen poh-
joiseen eritasoliittyman etelapuolelle. Aluevaraussuunnitelman suunnittelualue kasittaa valtatien 9
osuuden, joka alkaa nykyisesta Teollisuustien littyman pohjoispuolelta ja paattyy Muuramen pohjoisen
eritasoliittyman etelapuolelle. Valtatiejakson pituus on noin 3,7 kilometria, josta aluevaraussuunnitel-
man suunnitteluosuus noin 2,8 kilometria.

Valtatien 9 aluevaraussuunnitelma on laadittu Plaana Oy:ssa Keski-Suomen ELY-keskuksen ja Muu-
ramen kunnan toimeksiannosta. Plaana Oy:ssd suunnittelutydsta ovat vastanneet projektipaallikko
Hilkka Piippo seka suunnittelijoina Juha Raappana ja Laura Niemela. Meluselvityksen on laatinut Pro-
methor Oy ja siltasuunnittelun asiantuntijana on toiminut Ponvia Oy.

Suunnittelua on ohjannut hankeryhma, jonka ovat muodostaneet Keski-Suomen ELY-keskuksen ja
Muuramen kunnan asiantuntijat seka konsultin edustajat:

e Jarmo Toikka, pj. 5.1.2022 saakka Keski-Suomen ELY-keskus (L)
e Minna Immonen, pj. 5.1.2022 lahtien Keski-Suomen ELY-keskus (L)
e Elina Lehtinen, Keski-Suomen ELY-keskus (Y)
e Marja Jukkala, Muuramen kunta

e Minna Lansisalmi, 10.5.2021 saakka Muuramen kunta

e Susanna Paananen, 10.5.2021 lahtien Muuramen kunta

e Hilkka Piippo, Plaana Oy

¢ Juha Raappana, Plaana Oy.

Toukokuussa 2022.
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Tiivistelma

Lahtokohdat ja tavoitteet

Valtatielld 9 on merkittdva rooli Keski-Suomen lilkkennejarjestelmassa. Valtatie 9 palvelee seka teolli-
suuden ettd henkildliikenteen pitkdmatkaista, seudullista ja paikallista liikennetta. Valtatie 9 on osa
TEN T-kattavaa verkkoa ja osa Eurooppatieta E63. Valtatie 9 kuuluu tdydentavana erikoiskuljetusreit-
tina suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon (SEKV).

Taman valtatien 9 Muuramen kohdan aluevaraussuunnitelman suunnittelualue sijoittuu aikaisemmin
laadittujen Muuramen pohjoisen eritasoliittyman ja Teollisuustien eritasoliittyman aluevaraussuunnitel-
mien valiselle tiejaksolle. Suunnittelujakson eteldosa on paaosin asemakaavoittamattomalla alueella ja
pohjoisosalla on asemakaava.

Aluevaraussuunnitelman laatimisen yhteydessa on tehty selvitys Natura-arvioinnin velvollisuudesta.
Selvityksessa on tarkasteltu valtatien 9 aluevaraussuunnitelman ja Muuramen kunnan maankaytto-
hankkeiden yhteisvaikutuksia Muuramenharju - Innanlahden lehto Natura-alueen (FI0900023) suojelu-
perusteille. Selvityksen johtopaatds on, etta siind vaiheessa, kun Muuramenharjun alueelle laaditaan
tarkempia toteuttamiseen tahtaavia suunnitelmia, on tarpeen tehda Natura-arviointi. Natura-arvioin-
nissa otetaan huomioon valtatien 9 kehittamistoimenpiteiden lisdksi muut harjualueen maankayttdon
liittyvat suunnitelmat.

Maankaytto ja ymparisto

Aluevaraussuunnitelman eteldosalla valtatien suunnittelujakso rajautuu lansipuolella valtakunnalliseen
harjujensuojeluohjelmaan kuuluvaan Muuramenharjuun, joka on yksi merkittavimmista Keski-Suomen
harjuista. Harju on my6s osa Natura 2000 -verkostoon kuuluvaa Muuramenharju - Innanlahdenlehto
-aluekokonaisuutta. Muuramenharjulla on Muuramen kunnan vedenhankinnan kannalta térkean | luo-
kan pohjavesialue, jolla on kaksi vedenottamoa. Nykyiselle valtatielle ei ole tehty pohjaveden suojaus-
rakenteita. Suunnittelujakson keskivaiheilla valtatie kulkee Natura-alueen ja harjujensuojelualueen Iapi.
Valtatien valittdmassa laheisyydessa ei ole kulttuurihistoriallisesti arvokkaita suojelukohteita tai -alueita
eika tiedossa olevia muinaismuistoja.

Suunnittelujakson eteldosalla valtatien itdpuolella on Muuramen teollisuusalue. Teollisuusalueesta poh-
joiseen sijaitsevat mm. urheilukentat ja liikuntapuisto. Suunnittelujakson keskivaiheilla valtatien lansi-
puolella ovat Velkapohjan ja Verkkoniemen asuntoalueet sekd Muuramen hautausmaa ja kappeli. Muu-
ramen keskusta palveluineen seka kirkko sijoittuvat valtatien itapuolelle.

Meluselvityksen mukaan jo nykyiselldan valtatien likenne aiheuttaa paivisin lilan korkeita ulkomelun
melutasoja valtioneuvoston paatdksen (993/1992 ohjearvoihin verrattuna. Paivamelun 55 dB(A) ohjear-
vot ylittyvat selvasti muun muassa Verkkoniemen kohdalla 1ahella valtatieta olevien asuinkiinteistojen
pihoilla. Valtatien 9 Orivesi - Jyvaskyla toimenpideselvitystyon yhteydessa tehdyn internetkyselyn vas-
tauksissa likennemelu nousi esiin Muuramessa keskeisena ongelmana ja melun torjuntaan toivottiin
parannusta.

Tieverkko, liikenne ja liikenneturvallisuus

Valtatie 9 on Muuramen kohdalla nykyisin kaksikaistainen sekaliikennetie, jonka varressa ei ole jalan-
kulku- ja pyorailyvaylaa. Tiejakso on valaistu ja tien nopeusrajoitus on 80 km/h. Valtatiehen liittyy useita
suoria tasoliittymia, joista osa toimii myds jalankulun ja pyorailyn poikittaisyhteyksina. Penttilanraitin
risteyssillan kautta katuyhteyden varressa kulkee myds jalankulku- ja pyorailyvayla. Suunnittelujakson
pohjoispuolella on valtatien jalankulku- ja pyoraliikenteen ylikulkusilta.



Muuramenharjun ulkoilureitin alikulkukaytava yhdistaa valtatien eri puolilla olevat ulkoilu- ja hiihtoreitit.
Suunnittelujakson eteldosalla kulkee moottorikelkkaura valtatien molemmilla puolilla. Moottorikelkkaili-
jat ylittavat valtatien tasossa nykyisen Kenttatien tasoliittyman etelapuolella.

Suunnittelujakson alkuosalla valtatien 9 vieressa kulkee Tampere-Jyvaskyla rata. Muuramen liikenne-
paikka on kohdassa, missa valtatie ja rautatie ovat hyvin lahella toisiaan. Muuramen liikennepaikkaa
on suunniteltu kehitettavaksi rakentamalla lisaraide valtatien puolelle.

Koska Muuramen keskustaajama on rakentunut valtatien molemmille puolille, liikkuminen taajaman eri
osien valilla synnyttaa valtatieta ristedvaa liikennettd. Suorat tasoliittymat heikentavat valtatien liiken-
teen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta seka aiheuttavat hairidita pitkdmatkaiselle liikenteelle. Valtatien
suunnittelujaksolla valtatien 9 keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) vuonna 2019 oli noin 12 800
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta liikkennettd 1 065 ajon/vrk (8,3 %). Valtatien liikenteen suju-
vuudessa on jo nykyisin merkittavia puutteita etenkin huipputuntilikenteen aikoina. Kaksikaistaisen val-
tatien liikenteellinen palvelutaso on jo nykyisilla likennemaarilla huono (palvelutasoluokka E), eika val-
tatie tayta sille asetettuja palvelutasotavoitteita. Liikenne-ennuste vuodelle 2050 on noin 16 000
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liiikenteen maara on noin 1 290 ajon./vrk.

Valilla Teollisuustie - Isolahdentie on tapahtunut vuosina 2015 - 2019 yhteensa 16 poliisin tietoon tul-
lutta onnettomuutta. Loukkaantumiseen niistd on johtanut 25 %. Eniten, noin 30 %, kaikista onnetto-
muuksista on ollut yksittdisonnettomuuksia. Onnettomuuksista 25 % on aiheutunut hirveen tai peuraan
tdrmaamisesta. Riistakeskuksen onnettomuustietojen mukaan valtatien 9 suunnittelujaksolla on tapah-
tunut hirvieldinonnettomuuksia, joista suurimmassa osassa elain on ollut metsakauris. Onnettomuudet
ovat johtaneet paaasiassa vain aineellisiin vahinkoihin. Valtatien suunnittelujaksolla ei ole nykyisin
riista-aitoja.

Aluevaraussuunnitelma

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty tarvittavat tie- ja liittymaratkaisut valtatien 9 parantamiseksi kes-
kikaiteelliseksi nelikaistatieksi meluesteineen ja riista-aitoineen. Suunnittelujakson pituus on noin 2,8
kilometria. Valtatie levennetdan nykyisesta noin 10 metristd 19 metriin. Suunnittelujakson nykyinen tie-
valaistus uusitaan. Valtatien vaaka- ja pystygeometriat vastaavat parannettavan tien suunnittelunopeu-
den 100 km/h mukaisia arvoja. Pystygeometrian osalta on kaytetty vahimmaisarvoja, koska haluttiin
minimoida valtatien leventamisen edellyttamat aluevaraukset Natura-alueella ja rakennetussa ymparis-
tossa. Nain menetellen pystytdan myos hyodyntamaan valtatien nykyisia rakenteita tehokkaasti.

Suunnittelussa tutkittujen linjausvaihtoehtojen ja Natura-arvioinnin velvollisuuden selvittdmisraportin tu-
losten perusteella esitetdan, ettd suunnittelujakson eteldosalla noin kilometrin matkalla valtatieta siirre-
tdan poispain Natura-alueesta. Pieni linjausmuutos itdan radan suuntaan saastdd Muuramenharjun
suojeltua harjumetsaa. Samalla kohtaa olevan Tampere - Jyvaskyla radan Muuramen liikkennepaikan
suunnitelman ja aluevaraussuunnitelman yhteensovituksella on varmistettu, ettd molemmat suunnitel-
mat voidaan toteuttaa. Valtatien ja radan valissa kulkeva nykyinen moottorikelkkaura esitetaan siirret-
tavaksi pois valtatien ja radan valista.

Suunnittelujakson pohjoisosalla, valilld Renkkelintien alikulkukaytava - Muuramenkosken vesistosilta,
on valtatien linjausta esitetty siirrettdvaksi hieman nykyista lannemméaksi noin 900 metrin matkalla. Lin-
jausmuutoksella saadaan sailytettya vanha suojeltu koulurakennus pihoineen ja saadaan myos tilaa
keskustan puoleisen asutuksen meluesteille ja riista-aidalle. Muulla osuudella valtatien keskilinja sailyy
nykypaikalla ja valtatietad levennetdan molemmin puolin saman verran.

Valtatien korkeusasema sailyy paaosin nykyisena lukuun ottamatta muutamia suunnittelujakson osuuk-
sia, joilla on vahaisia tasauksen muutoksia. Suunnittelujakson eteldpaassa valtatien tasaus on sovitettu
Teollisuustien eritasoliittyma aluevaraussuunnitelmassa esitettyyn tasaukseen siten, etta ko. suunnitel-
man mukaista tasausta muutetaan noin 225 metrin matkalta. Teollisuustien eritasoliittyma aluevaraus-
suunnitelman suunnittelualueelle esitetddan myos sijoitettavaksi hulevesien viivytysallas. Suunnittelu-
jakson pohjoispaassa valtatien tasaus liittyy Muuramen pohjoisen eritasoliittyman aluevaraussuunnitel-
man tasaukseen.

Suunnittelujaksolla poistetaan kaikki valtatien suorat tasoliittymat. Niille kiinteistdille, jolla ei ole yhteytta
taajaman katuverkkoon esitetaan uudet korvaavat yhteydet. Korvaavia yhteyksia ovat asemakaavan
mukainen Kappelintien ja Peltolantien yhdistava katuosuus sekd Muuramenharjulle esitetty yksityistie.
Valtatieosuuden nykyiset kolme siltaa uusitaan ja Renkkelintien kohdalle rakennetaan uusi jalankulku-
ja pyoraliikenteen alikulkukaytava. Muuramenharjun ulkoilureitin alikulkukaytavan ja -sillan mitoituk-
sessa on varaudutta ulkoilureitista erotettuun latukoneella yllapidettavaan hiihtoreittiin. Siltaukon mitoi-
tuksessa varauduttu myoés hirvieldinten kulkureittiin.

Valtatien 9 suunnittelujaksolla nykyisen olevat linja-autopysakit poistuvat, lukuun ottamatta Penttilan-
raitin pysakkeja, jotka uusitaan ja joiden palvelutasoa parannetaan katosten rakentamisella ja pyoéra-
pysakaintijarjestelyilla. Valtatien liikennehairididen vahentamiseksi linja-autopysakit varustetaan hidas-
tus- ja kiihdytysosilla. Natura-alueelle ja I-luokan suojattavalle pohjavesialueelle sijoittuva nykyinen le-
vahdysalue poistuu. Aluevaraussuunnitelman mukaiset liikennejarjestelyt eivat vaikeuta valtatien 9 eri-
koiskuljetusten liikennointia.

Valtatielta leviavaa likennemelua torjutaan meluvalleilla, meluvallin ja meluseinan yhdistelmalla seka
melukaiteilla. Meluesteita on esitetty valtatien varateen yhteensa noin 3,5 kilometria. Siltojen melukai-
teisiin esitetdan asennettavaksi korotusosa, jolla saadaan tehostettua meluntorjuntaa. Meluseina voi
korvata riista-aidan niissa kohdissa, joissa meluseina on vahintaan 2,3 metria korkea. Meluvallien koh-
dilla riista-aita ja sen huoltotie sijoitetaan vallin taakse. Vallin taakse varataan lisaksi riittava tila avo-
ojakuivatukselle. Riista-aidat litetdan risteysiltojen kohdilla sillan paihin.

Keskeisimmat vaikutukset

Muuramen kohdan valtatien 9 tavoitetilanteen kehittamisratkaisulla saavutetaan valtatien 9 Tampere -
Jyvaskyla yhteysvalin pitkdn aikavalin kehittdmistavoitteet. Tavoitetilanteen keskikaiteellinen nelikais-
tatie ja tasoliittymien poistot seka riista-aidat parantavat merkittavasti valtatien liikenteen sujuvuutta ja
likenneturvallisuutta. Keskikaide estaa vakavat kohtaamis- ja ohitusonnettomuudet. Valtatien riista-ai-
dat vahentavat merkittavasti hirvieldinonnettomuuksia. Valtatien kehittdminen nelikaistatieksi ei hei-
kenna erikoiskuljetuksien toimivuutta. Kokonaisuutena liikkkumismahdollisuudet ja liikkumisen turvalli-
suus paranevat valtatien parantamisen myota.

Valtatien suorien tasoliittymien poistamisesta aiheutuu seka autoliikenteelle etta jalankulku ja pyoralii-
kenteelle kiertohaittaa. Korvaavia autoliikenteen yhteyksia rakennetaan Velkapohjan alueelle ja Muu-
ramenharjulle. Renkkelintien alikulkukaytava tarjoaa valtatien molemmille puolille sijoittuvien taajaman
osien valiselle jalankulku- ja pyoraliikenteelle uuden turvallisen yhteyden. Suunnitteluosuuden eniten
kaytetyt Penttilanraitin kohdalla olevat linja-autopysakit sailyvat ja niité kehitetaan, joten pysakkien va-
heneminen ei vaikuta merkittavasti valtatien joukkoliikenteen saavutettavuuteen eika palvelutasoon.
Muiden valtatien varren pysakkien poisto jatkaa jalankulkumatkaa lahimmalle pysakille keskimaarin
400 - 800 metria. Autoliikenteelle selvasti eniten kiertoa aiheutuu tultaessa eteldn suunnasta Muura-
menharjun Suuruskankaalle ja Velkapohjan alueelle.



Tassa aluevaraussuunnitelmassa on minimoitu Natura-alueen suojeltavan harjumetsan menetys ja tien
leventamisen vaikutus harjumetsan suojeluun on vahainen. Valtatien parantamisratkaisulla ei ole vai-
kutusta valtatien lahialueella havaittuihin liito-oravien elinymparistoéihin. Myoskaan liito-oravan liikkumi-
nen Natura-alueella ei esty tai vaikeudu. Sen sijaan liito-oravan liikkuminen valtatien yli heikkenee tai
saattaa jopa estya, kun tiealue levenee. Taman haitan lieventamistarvetta on tarpeen selvittaa jatko-
suunnittelussa.

Valtatien varressa olevat asuinrakennukset saadaan suojattua liikennemelulta yksittaisia poikkeuksia
lukuun ottamatta. Meluntorjunta vahentaa valtatien varren ja sen lahiympéariston asuinalueiden liiken-
nemeluhaittaa ja lisda asumisviihtyisyytta. Liikenteen aiheuttamat hiilidioksidipaastoét lisdantyvat nykyi-
sesta jonkin verran valtatien ajonopeuksien noustessa ja autoliikenteen lisdantyessa. Autotekniikan ke-
hitys ja autokannan sahkdistyminen kuitenkin vahentavat paastoja tulevaisuudessa.

Nelikaistainen valtatie meluesteineen ja riista-aitoineen vaatii lisatilaa. Tiealueen leventamisen seu-
rauksena nelja asuinkiinteistda jaa tien alle ja ne joudutaan lunastamaan. Verkkoniemen risteyssillan
Iahelld oleva suojeltu vanha kansakoulurakennus pihapiireineen sailyy. Muuramenharjun I-luokan poh-
javesialueen suojaaminen parantaa nykytilannetta, estaa valtatien lilkkenteen aiheuttaman pohjaveden
pilaantumisen ja varmistaa Muuramen kunnalle puhtaan pohjaveden saannin myds tulevaisuudessa.

Valtatien aluevaraussuunnitelma aiheuttaa muutostarpeita voimassa oleviin asemakaavoihin. Liiken-
nealue laajenee eniten Kappelintiesta pohjoiseen sijoittuvalla suunnittelujaksolla. Valtatien leventami-
nen ja uudet meluntorjuntaratkaisut muuttavat tieymparistéa ja maisemaa. Jatkosuunnittelussa tulee
kiinnittaa eritystd huomiota tieymparistén suunnitteluun.

Aluevaraussuunnitelman kehittamisratkaisun rakentamiskustannukset ovat vuoden 2021 hintatasossa
yhteensa noin 19,3 M€ (maanrakennuskustannusindeksi 110,8; 2015=100). Valtatien parantamistoi-
menpiteiden osuus kustannuksista on noin 10,5 M€, siltojen osuus noin 4,7 M€ ja meluntorjunnan osuus
noin 2,8 M€. Katujen, yksityisteiden seka jalankulku- ja pyorailyvaylien kustannukset ovat yhteensa
noin 1,3 M€. Kustannusarvio ei sisalla uuden Kappelitien katuyhteyden rakentamiskustannuksia. Kus-
tannusarvio ei sisalla myoskaan mahdollisia pohjanvahvistuksia eika lunastuskustannuksia.

Jatkosuunnittelu

Valtatien 9 Muuramen kohdan aluevaraussuunnitelma yhdessa Muuramen pohjoisen eritasoliittyman
vuoden 2017 aluevaraussuunnitelman ja Teollisuustien kohdan eritasoliittyman aluevaraussuunnitel-
man kanssa toimivat jatkossa Idhtokohtana tarkemmalle suunnittelulle. Aluevaraussuunnitelmassa esi-
tetyt valtatien kehittdmisen edellyttamat tilavaraukset tulee ottaa huomioon tien varren maankayton
suunnittelussa ja kaavoituksessa.

Valtatien 9 Muuramen kohdan kehittamistoimenpiteiden jatkosuunnittelu, yleis- tai tiesuunnitelman laa-
timinen yhdessa muiden Muuramenharju - Innanlahden lehto Natura-alueeseen kohdistuvien suunni-
telmien kanssa vaatii luonnonsuojelulain 65 §:n mukaisen Natura-arvioinnin. Natura-arvioinnin tulokset
voivat vaikuttaa aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteuttamiseen.

Muuramenlammen rannan lahelle esitetyn meluvallin ja vallin paalle esitetyn meluseinan jatkosuunnit-
telussa tulee huomioida, ettd Muuramenlampi on luokiteltu maakunnallisesti arvokkaaksi luontokoh-
teeksi. Muuramenjoki on arvokas luontokohde, mika tulee ottaa huomioon vesistosillan jatkosuunnitte-
lussa.

Suunnittelujakson alkuosalla valtatien ja rautatien valissa kulkeva nykyinen moottorikelkkaura esitetaan
siirrettavaksi pois valtatien varresta Muuramenharjun Natura-alueelta ja my6s pois rata-alueelta. Reit-
timuutos on tarpeen tehda viimeistaan silloin, kun tédssa aluevaraussuunnitelmassa esitettyja toimenpi-
teita toteutetaan.



1  Suunnittelun lahtokohdat

1.1 Suunnittelukohde

Suunnittelukohteena on valtatie 9 Muuramen kohdalla. Aluevaraussuunnitelma on laadittu palvelemaan
valtatien kehittamista ja Muuramen kunnan maankaytén suunnittelua.

Valtatie 9 on Suomen merkittavimpia poikittaisia valtatieyhteyksia Turusta Niiralaan. Valtatien yhteys-
vali Tampere—Jamsa-Jyvaskyla yhdistda Pirkanmaan ja Keski-Suomen suuret keskukset toisiinsa. Val-
tatie 9 on osa TEN T-kattavaa verkkoa ja osa Eurooppatietd E63. Liikenne- ja viestintaministerion paa-
vaylaasetuksessa valtatie 9 valilla Tampere—Jyvaskyla on maaritetty palvelutasoluokkaan |.

Kuva 1. Valtatien 9 suunnittelukohde Muuramen keskustan kohdalla.

Valtatielld 9 on tarked merkitys myos sen varrella sijaitsevien kuntien elinvoimaisuuteen seka alueen
yritysten toimintaan ja kilpailukykyyn. Valtatien liikenne koostuu pitkdmatkaisesta, paikallisesta ja lyhyt-
matkaisesta liikkenteesta.

1.2  Liittyminen muuhun suunnitteluun

Aluevaraussuunnitelma liittyy aikaisemmin laadittuihin Muuramen moottoritien pohjoisen eritasoliitty-
man aluevaraussuunnitelmaan ja Teollisuustien eritasoliittyméan aluevaraussuunnitelmaan. Lisaksi val-
tatien 9 valille Orivesi—Jyvaskyla laadittin samanaikaisesti toimenpideselvitysta, jossa maaritellaan val-
tatieosuuden pitkan aikavalin kehittdmistoimenpiteet. Muuramen kohdan aluevaraussuunnitelman rat-
kaisut ovat toimenpideselvityksen tavoitetilanteen mukaisia. Keski-Suomen ELY-keskus kaynnistaa ku-
luvana vuonna 2022 valtatien YVA:n valtatien 9 parantamisesta nelikaistaiseksi moottoritieksi ja moot-
toriliikennetieksi valilla Korpilahti—-Keljonkangas.

Tampere—Jyvaskyla valin ratayhteyden kehittamisesta on kaynnistetty syksylla 2020 suunnitelmia. Ra-
dan kehittdmisen tavoitteena on lyhentaa junaliikenteen matka-aikaa, parantaa hairiétilanteiden hallin-
taa ja varmistaa kapasiteetin riittdvyys. Ajanjaksolla 2020 - 2024 laaditaan seuraavat suunnitelmat:
Yleissuunnitelma ja YVA, Lahdenpera—Jamsa, kaksoisraideosuudet ja rataoikaisu, Ratasuunnitelmat
Torkkelin likennepaikka, Kolmas raide Muurameen, uusi likennepaikka Laihalammi. Muuramen liiken-
nepaikka on aluevaraussuunnitelman suunnittelualueella aivan valtatien vieressa. Aluevaraussuunni-
telman ja ratasuunnitelman yhteensopivuus on tarkistettu.

Muuramessa valtatietd 9 ympardivan alueen maankaytto kehittyy kdynnissa olevien kaavahankkeiden
my6td. Muuramen kunnan laatima Kappelintien asemakaavan muutos ja laajennus (Velkapohja) on
hyvaksytty kunnanvaltuustossa 17.5.2021. Liikuntapuiston asemakaavan laatiminen on suunnitteilla.
Asemakaavassa on tarkoitus osoittaa alueita erilaisille likuntatoiminnoille. Lis&ksi valtatien 9 varteen
sijoittuu kaksi yksityisten toimijoiden asemakaavahanketta, Harjunherin ja Paulannon asuinalueiden
asemakaavat, joista on laadittu osallistumis- ja arviointisuunnitelmat.

Muuramen kohdalle on aluevaraussuunnitelmatyon aikana kesalla 2021 tehty selvitys Natura-arvioinnin
velvollisuudesta. Selvityksessa on tarkasteltu valtatien 9 aluevaraussuunnitelman vaikutuksia Muura-
menharju - Innanlahden lehto Natura-alueen (FI0900023) suojeluperusteisiin. Tydssa on selvitetty, syn-
tyyko alueen suunnitelmien yhteisvaikutuksista varsinainen Natura-arviointivelvollisuus. Selvityksessa
on todettu, etta valtatien 9 aluevaraussuunnitelma yhdessa alueen muiden suunnitelmien kanssa ai-
heuttaa tarpeen laatia Natura-arviointi siind vaiheessa, kun laaditaan tarkempia suunnitelmia.



2 Suunnittelun tavoitteet

Vuonna 2018 annettu liikenne- ja viestintaministerién asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja
niiden palvelutasosta maarittelee valtatien 9 Tampere—Jyvaskyla valin palvelutasoluokkaan 1. Tason 1
paavaylilld on turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen
on oltava vahintaan 80 km/h. Turvallisia ohitusmahdollisuuksia on oltava sdanndllisin valein ja liittymien
maara on rajoitettu. Liittymat eivat saa merkittavasti haitata pddsuunnan liikennetta.

Muuramen kohdalla valtatien 9 suunnittelun lahtékohtana ovat olleet valtatien 9 toimenpideselvityksen
suunnitteluperusteet, joiden mukaan valtatie parannetaan nykypaikalla nelikaistaiseksi keskikaiteel-
liseksi tieksi. Tavoitetilanteessa valtatiella ei ole tasoliittymia ja tien mitoitusnopeus on 100 km/h. Erita-
soliittymien valilla on rinnakkaistiet ja julkisen liikenteen palvelutasoon on panostettu toteuttamalla lii-
tyntapysakointimahdollisuudet ja varmistamalla pysakkien saavutettavuus.

Valtatien kehittdminen mahdollistaa Muuramen taajama-alueen maankaytoén kehittdmisen. Tavoitteena
on vahentaa liikennemelun aiheuttamaa haittaa, vahentaa valtatien estevaikutusta erityisesti jalankulun
ja pyorailyn osalta seka parantaa keskeisten linja-autopysakkien palvelutasoa.

Suunnittelussa huomioidaan ratkaisujen sopivuus maisemaan seka pyritdan ratkaisuihin, joilla on mah-
dollisimman vahan haitallisia vaikutuksia luonto- ja muille ymparistéarvoille. Lisaksi tavoitteena on poh-
javeden laadun pitdminen vahintaan nykyisella tasolla ja liikenteen aiheuttaman pohjaveden pilaantu-
misriskin pieneneminen.

Taulukko 1: Valtatien 9 Orivesi - Jyvaskyla suunnitteluperusteet.

Liikenne ja turvallisuus

Ymparisto
TAVOITE PRIORISOINTI
Ratkaisujen on oltava maisemaan sopivia (kommentti 1) Ensisijainen
Pohjavesien laatu on vahintdan yhta hyva kuin nykyisin ja likenteen ai- | Taydentava

heuttama pohjaveden pilaantumisriski pienenee olennaisesti

Ratkaisuilla on mahdollisimman vahan haitallisia vaikutuksia alueen
luonto- ja muille ymparistdarvoille

Taydentava

Kommentit

1) Huomioidaan maakuntakaavan mukaiset maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

Liikenteen paastot

TAVOITE PRIORISOINTI

Liikenteen hiilidioksidipaastot vahenevat Ensisijainen

Ihmiset

TAVOITE PRIORISOINTI

Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 mukaiset melun oh- Ensisijainen
jearvot eivat ylity hankkeen vaikutusalueen asuin- ja vapaa-ajan-

kiinteistoilla eika virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55 dB /45 dB)

TAVOITE ‘ PRIORISOINTI

Valtakunnalliset tavoitteet

Parannetaan pitkdmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, | Ensisijainen
ennustettavuutta ja matka-aikaa (kommentit 1 ja 2)

Turvataan erikoiskuljetusten liikkkuminen Taydentava

Seudulliset ja paikalliset tavoitteet

Parannetaan tavara- ja henkiloliikenteen sujuvuutta, ennustetta-
vuutta ja matka-aikaa (kommentit 1 ja 2)

Ensisijainen

Edistetaan julkisen henkildlikenteen edellytyksia (kommentti 3) Taydentava

Edistetdan kavelyn ja pyorailyn edellytyksia Taydentava

Liikenneturvallisuus

Liikennekuolemien maara vahenee 50 % ja henkilévahinkoon johta- Ensisijainen
vien onnettomuuksien maara viahenee 50 % nykytilanteen tasosta.

Parannetaan kavelijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta (kommentti 4 ja 5) | Taydentava

Kommentit

1) Tavoitetilanteessa pitkdmatkaisen ja paikallisen henkildliikenteen matka-aika vastaa 100 km/h no-
peusrajoituksen mukaista matka-aikaa

2) Tavoitetilanteessa raskaan liikenteen matka-aika vastaa 80 km/h nopeusrajoituksen mukaista
matka-aikaa.

3)Turvataan hyvat kulkuyhteydet pysakeille ja tarkeimmilla pysakeilla mahdollisuus liityntapysakoin-
tiin

4) Turvataan kavelijoiden ja pyoréilijdiden yhteydet valtatien poikki erityisesti taajamaympéaristossa.

5) Valtatien suuntainen pyorailyverkko toteutetaan JAmsa-Himos ja Muurame-Jyvaskyla véleille.

Maankaytto ja kaavoitus
1 Tuetaan taajamien maankadyton kehittamisen mahdollisuuksia

2 Vahennetaan valtatien estevaikutusta erityisesti taajamaymparistoissa.

Rakentaminen

1 Suunnittelukohde tulee olla toteutettavissa vaiheittain (Ensisijainen)

2 Edistetdan uusiomateriaalien kayttda ja puurakentamista mahdollisuuksien mukaan (taydentava)
Talous

Rakentamis- ja parantamistoimenpiteiden tulee olla kustannustehokkaita, vaiheittain rakennettavia ja
elinkaariajattelua tukevia.
Kommentti: Kaytetddn valtakunnallista liikenne-ennustetta 2050 (yhteysvéaliennuste).




3 Valtatien 9 suunnittelujakso

3.1  Valtatie ja siihen liittyvat vaylat

Aluevaraussuunnitelman suunnittelualue kasittda valtatien 9 osuuden, joka alkaa nykyisesta Teolli-
suustien liittyman pohjoispuolelta ja paattyy Muuramen pohjoisen eritasoliittyman eteldpuolelle. Valta-
tiejakson pituus on noin 3,7 kilometria, josta aluevaraussuunnitelman suunnitteluosuus noin 2,8 kilo-
metrid. Suunnittelualue on esitetty kuvassa 1.

Valtatie 9 on suunnitteluosuudella 2-kaistainen sekaliikennetie, jonka varressa ei ole jalankulku- ja py6-
railyvaylaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylat ovat rinnakkaisteiden ja -katujen varressa. Tiejakso on valaistu
ja tien nopeusrajoitus on 80 km/h. Nykyisen tien ajoradan leveys on 7 metria ja pientereiden leveys 1,5
metria tien molemmin puolin.

Kuva 2. Suunnittelualueen nykyinen tie- ja katuverkko seka sillat. Lahde: Digiroad, Vaylavirasto. Karttaan
lisatty aluevaraussuunnitelman suunnittelualueen rajaus.

Valtatiehen liittyy useita suoria yksityistie- ja tonttiliittymia, joista osa toimii jalankulun ja pyoérailyn yh-
teyksina. Suunnittelujaksolla on nelja pysakkiparia. Tampere—Jyvaskyla ratayhteys kulkee valtatien 9
vieressa suunnittelujakson eteldosalla. Valtatien 9 suunnittelujaksolle sijoittuu nelja siltaa: ulkoilureitin
alikulkusilta, ajoneuvoliikenteen risteyssilta, vesistosilta ja jalankulku- ja pyorailyvayla ylikulkukaytava
(kuva 2):

e  Muuramenharjun alikulkukaytava, ulkoilureitin alikulkusilta, terasputkisilta v. 1989, sillan kunto
tyydyttava / hyva.

e Verkkoniemen ajoneuvoliikenteen risteyssilta (Penttilanraitti), terabetoninen ulokelaattasilta,
v. 1977, sillan kunto tyydyttava / hyva.

e  Muuramenkosken vesistosilta, terdbetoninen palkkisilta, v. 1959, sillan kunto tyydyttava.
e  Sillanniitynpolun ylikulkukaytava, terasbetoninen jatkuva palkkisilta, v. 2002, sillan kunto hyva.

Suunnittelualueella valtatie 9 kuuluu taydentavana erikoiskuljetusreittinad suurten erikoiskuljetusten ta-
voitetieverkkoon (SEKV). Taydentavan erikoiskuljetusreitin mitoitus on 6 m x 6 m x 40 m.

Tampere-Jyvaskyla radan Muuramen liikennepaikan kohdalla nykyinen ja aluevaraussuunnitelman mu-
kainen valtatien tiealue rajautuu paaluvalilla 0 - 320 rautatiealueeseen. Ratasuunnitelman mukaan lii-
kennepaikalle rakennetaan kolmas raide, joka sijoittuu nykyisten kahden raiteen ja valtatien valiselle
alueelle (Lahde: Tampere-Jyvaskyla ratahanke: Orivesi-Jyvaskyla likennepaikkojen ja raiteiden kehit-
taminen, ratasuunnitelma). Suunnittelun aikana on varmistettu, ettd kaytettavissa olevaan tilaan on
mahdollista toteuttaa liikennepaikan kolmas raide ja aluevaraussuunnitelmassa esitetty valtatien 9 ke-
hittdmisratkaisu.

3.2 Liikenne ja liikenneturvallisuus

3.2.1 Nykyiset liikennemaarat ja liikenne-ennuste

Suunnittelujaksolla valtatien 9 keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) vuonna 2019 oli noin 12 800
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta likennettd 1 065 ajon/vrk (8,3 %). Liikenne-ennuste vuodelle
2050 on noin 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen maara on noin 1 290 ajon./
vrk (kuva 3). Liikkenne-ennuste perustuu valtatien 9 yhteysvaliennusteeseen (Valtakunnalliset liikenne-
ennusteet, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018).

3.2.2 Kavely- ja pyorailyvaylat seka ulkoilureitit

Suunnittelujaksolla valtatien 9 varrella ei ole kavely- ja pyorailyvaylia (kuva 4). Jalankulku- ja pyoraily-
vaylia on kuitenkin lahialueen katuverkolla ja yhdysteiden varsilla. Taajaman jalankulku- ja pyoralii-
kenne risteaa valtatien lilkkenteen kanssa tasossa katu- ja yksityistieliittymissa seka Penttilanraitin ris-
teyssillan kautta. Suunnittelualueen pohjoispuolella on jalankulku- ja pydréliikenteelle rakennettu ylikul-
kukaytava. Muuramenharjun alueella kulkee lukuisia ulkoilureitteja ja Muuramenharjun ulkoilureitin ali-
kulkukaytava yhdistaa valtatien eri puolilla olevat reitit. Voimassa olevissa Muuramen asemakaavoissa
on esitetty Renkkelintien seka Verkkoniementien kohdille kavelyn ja pyorailyliikenteen alikulkukaytavat.

Muuramenharjulla kulkeva moottorikelkkaura ristedd nykyisin valtatien kanssa tasossa Kultarannan-
tien/Kenttatien tasoliittyman eteldpuolella, mista kelkkaura jatkuu eteldan péain radan ja valtatien valissa
noin kilometrin matkan. Kelkkaura risteda radan kanssa Teollisuustien kohdalla ja kdantyy jalleen poh-
joiseen pain.
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Kuva 3. Valtatien 9 KVL liikennemaarat (ajon/vrk) vuonna 2019 ja ennuste vuodelle 2050. Lahde: Vayla.
Karttaan lisatty aluevaraussuunnitelman suunnittelualueen rajaus.

3.2.3 Joukkoliikenne

Valtatien 9 suunnittelujaksolla on sekd kaukoliikenteen ettd paikallisliikenteen linja-autopyséakkeja.
Suunnittelualueelle sijoittuu kolme pyséakkiparia, jotka sijaitsevat Kultarannantien, Renkkelintien seka
Penttilanraitin liittymissa (kuva 4). Osa kaukoliikenteen linja-autovuoroista kulkee valtatien 9 sijaan ka-
tuverkolla Teollisuustien ja Muuramentien kautta. Paikallislikenteen vuorot kulkevat Muuramessa ka-
tuverkolla taajamarakenteen sisalla.

Kuva 4. Suunnittelualue sek& Muuramen keskustaajaman jalankulku- ja pyoréliikenteen verkko seké linja-
autopysakit. Lahde: Digiroad, Vayla. Karttaan lisatty aluevaraussuunnitelman suunnittelualueen rajaus.

Muuramen keskustan kohdalla valtatiella 9 on nelja pysakkiparia. Vuonna 2016 laaditussa Keski-Suo-
men ELY-keskuksen pysakkiselvityksessa Penttilanraitin linja-autopysakit on maaritelty vilkkaiksi pysa-
keiksi. Ne ovat opiskelu- ja tydmatkaliikenteen kannalta keskeisimmat valtatien pysakit Muuramen taa-
jamassa. Penttilanraitin linja-autopysakit toimivat myos pikavuoropysakkeina. Myos aluevaraussuunni-
telman suunnittelualueen pohjoispuolella olevat Muuramenlammen pysakit ovat selvityksen mukaan
tarkeita ja vilkkaita pysakkeja.

3.2.4 Liikenteen sujuvuus

Muuramen taajaman maankayttoa sijoittuu valtatien 9 kummallekin puolelle, ja taajaman eri osien vali-
nen liikkkuminen synnyttaa valtatieta ristedvaa liikennetta. Valtatien liikkenteen sujuvuudessa on puutteita
etenkin huipputuntilikenteen aikoina. IVAR3-tarkasteluiden mukaan suunnittelujakso kuuluu 100. huip-
putunnin osalta liikenteelliselta palvelutasoltaan luokkaan E (huono, palvelutasoluokan tayttymisaste



7,5 %) My0Os vuoden 2050 ennusteliikennetilanteen mukaan suunnittelujakso kuuluu palvelutasoluok-
kaan E (huono, palvelutasoluokan tayttymisaste 77 %). Muuramen kohdalla valtatielld on nykyisin tihe-
assa suoria yksityistieliittymia, jotka heikentavat lisaksi valtatien liikenteen sujuvuutta ja liikenneturval-
lisuutta seka aiheuttavat hairidita pitkdmatkaiselle liikenteelle.

Valtatietd ympardivan alueen maankayttoé tulee kehittymaan lahivuosien aikana. Valtatien liikenteen
kasvusta ja suunnittelualueen maankayton muutoksista johtuen ongelmat valtatien liikenteen sujuvuu-
dessa ja liikenneturvallisuudessa lisdantyvat etenkin aamun ja illan huipputuntien aikana. Samalla ta-
voitteeksi asetettu matka-ajan ennustettavuus heikkenee.

3.2.5 Liikenneturvallisuus

Valtatien 9 suunnitteluosuudella valillda Teollisuustie-Isolahdentie on tapahtunut viisivuotiskaudella
2015-2019 yhteensa 16 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista yksikaan ei ole johtanut kuole-
maan (kuva 5). Loukkaantumiseen on johtanut 4 onnettomuutta (25 %). Loukkaantumiseen johtaneista
onnettomuuksista kaksi on ollut kdantymisonnettomuuksia, yksi polkupyéraonnettomuus ja yksi ohitus-
onnettomuus.

Kaikista onnettomuuksista 30 % on ollut yksittdisonnettomuuksia. Onnettomuuksista 25 % on aiheutu-
nut hirveen tai peuraan tormaamisesta. Kaantymis-, ristedmis- ja peraanajo-onnettomuudet ovat tapah-
tuneet valtatien tasoliittymien Iaheisyydessa. Hirvi- ja peuraonnettomuudet ovat tapahtuneet Teollisuus-
tien ja Renkkelintien liittymien valiselld tiejaksolla. 2 peuraonnettomuutta on tapahtunut Kappelintien
littyman ymparistdssa, kuten myds loukkaantumiseen johtanut polkupyéraonnettomuus.

Riistakeskuksen onnettomuustietojen mukaan valtatien 9 suunnittelujaksolla on tapahtunut paljon hir-
vieldinonnettomuuksia, joista suuri osa on ollut metsakaurisonnettomuuksia. Hirvieldinonnettomuudet
ovat keskittyneet Teollisuustien liittyman pohjoispuolelle, Kenttatien liittyman ymparistoon ja Renkkeli-
tien liittyman ymparistéon. Onnettomuudet ovat paaasiassa johtaneet vain aineellisiin vahinkoihin.
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Kuva 5. Valtatien 9 suunnittelujakson ja sitd ympardivéan tie-, katu- ja yksityistieverkon vuosina 2015- 2019
tapahtuneet poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet. Lahde: Tieliikenneonnettomuustilasto 11/2020.
Karttaan lisatty aluevaraussuunnitelman suunnittelualueen rajaus.

3.3 Maankaytto ja kaavoitus

3.3.1  Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Muurame on noin 10 400 asukkaan kunta Jyvasseudulla. Muurame sijaitsee Paijanteen ja Muuratjarven
valisella kannaksella, jonka halki virtaa Muuramenijoki. Valtatietd 9 pitkin Muuramesta on Jyvaskylaan
matkaa 13 kilometria, Jamsaan 42 kilometria ja Tampereelle 165 kilometria. Muurame on asukasluvun
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perusteella Keski-Suomen viidenneksi suurin kunta. Vaeston ikarakenne on Keski-Suomen maakunnan
nuorekkain.

Muuramessa on kaksi taajamaa, keskusta ja Kinkomaa, joissa asuu valtaosa muuramelaisista. Kinko-
maan taajama sijoittuu keskustaajaman koillispuolelle noin 5 kilometrin etaisyydelle keskustasta. Alue-
varaussuunnitelman tiejaksolla tien Iansipuolella ovat Velkapohjan ja Verkkoniemen asuntoalueet. Vel-
kapohjan asuntoalueen etelapuolelle sijoittuu Muuramen hautausmaa ja kappeli. Muurame kirkko ja
seurakuntakoti ovat keskustaajamassa valtatien itapuolella. Suunnittelujakson alkuosalla on Muuramen
teollisuusalue valtatien itdpuolella ja tien lansipuolella mm. urheilukentéat ja liikuntapuisto. Muuramen
keskustassa, valtatien molemmin puolin sijoittuvilla asuinalueilla asuu yhteensa noin 2 900 ihmista.

Kuva 6. Muuramen keskusta ja valtatie 9. Lahde https://www.muurame.fi/asuminen-ja-ymparisto,
haettu 1.12.2021.

3.3.2 Maakuntakaava

Keski-Suomen maakuntakaava on tullut lainvoimaiseksi 28.1.2020 (kuva 7). Maakuntakaavassa Muu-
ramen kuntakeskus on osoitettu seudullisesti merkittavaksi tiivistettavaksi taajamaksi. Muuramen kes-
kusta on keskustatoimintojen alakeskus (ca) ja Muurameen sijoittuu vahittdiskaupan suuryksikké (km).
Valtatien 9 on merkitty Muuramen kohdalla uudeksi moottori- tai moottoriliikennetieksi. Lisaksi maakun-
takaavaan on merkitty valtatien 9 ja rautatien kehittamisakseli. Keski-Suomen liitto on aloittanut maa-
kuntakaavan 2040 paivityksen.

Kuva 7. Ote Keski-Suomen maakuntakaavasta (1.12.2017) ja merkintdéja Muuramen alueelta. Lahde:
Keski-Suomen liitto 12/2020.

Valta-/rautatien kehittdmisakseli merkinnalla osoitetaan Keski-Suomen Strategiassa maaritelty toimin-
nallisesti merkittava liikkennekaytava. Liikennekaytavaa koskee seuraava suunnittelumaarays: Aluei-
denkaytdn suunnittelussa kehittamisakselilla tulee kiinnittdad huomiota pitkdmatkaisen liikenteen suju-
vuuteen ja turvallisuuteen seka liikenteen ja matkailun palveluihin ja yritystoiminnan edistamiseen. Vay-
lien kehittamisen tulee perustua matkojen ja kuljetusten kayttajalahtdiseen palvelutasoajatteluun. Ke-
hittmisakselit ovat myos joukkoliikenteen laatukaytavia, joiden liityntayhteyksia ja pysakointia tulee
kehittda. (Lahde: https://keskisuomi.fi/alueiden-kaytto-ja-saavutettavuus/maakuntakaavoitus/keski-
suomen-maakuntakaava/).


https://www.muurame.fi/asuminen-ja-ymparisto
https://keskisuomi.fi/alueiden-kaytto-ja-saavutettavuus/maakuntakaavoitus/keski-suomen-maakuntakaava/
https://keskisuomi.fi/alueiden-kaytto-ja-saavutettavuus/maakuntakaavoitus/keski-suomen-maakuntakaava/
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3.3.3 Yleiskaavat

Keskustaajaman pohjoisosan osayleiskaava, vaihe |, on hyvaksytty kunnanvaltuustossa 19.10.2015
(kuva 8). I-vaiheessa ulkopuolelle on rajattu oikeusvaikutteiset Muuratjarven rantayleiskaava (2004) ja
Paijanteen rantayleiskaava (2007). Keskustaajaman eteldosan osayleiskaava, vaihe Il, on vireilla (kuva
9). Osayleiskaava on ollut luonnoksena nahtavilla 4.6.-28.8.2020 ja kaavasuunnittelu jatkuu kevaalla
2022. Osayleiskaavassa esitetddn maankayttdsuunnitelma ja yhdyskuntarakenteen toimivuus vuoteen
2035 asti. Suunnittelujakso sijoittuu paaosin osayleisvaiheen Il alueelle.

Kuva 8. Ote Muuramen keskustan pohjoisosan osayleiskaavasta, I-vaihe ja aluevaraussuunnitelman suun-
nittelualue. Lahde: Muuramen kunta 11/2020. Karttaan lisatty aluevaraussuunnitelman suunnittelualueen
rajaus.

Kuva 9. Ote Muuramen keskustan eteldosan osayleiskaavaluonnoksesta 6.5.2020, Il-vaihe. Lahde: Muura-
men kunta 11/2020. Karttaan lisatty aluevaraussuunnitelman suunnittelualueen rajaus.
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3.3.4 Asemakaavat

Kuvassa 10 on esitetty Muuramen Asemakaavayhdistelma 2020, joka koostuu useista erillisista voi-
massa olevista asemakaavoista.

© MML
© Muuramen kunta

Kuva 10. Ote asemakaavayhdistelmasta 2020 ja suunnittelujaksolla sijaitsevista asemakaavoista. Lahde: Kuva 11. Valtatien 9 suunnittelujaksoon liittyvat uudet kaavahankkeet. Lahde: Muuramen kunta. Karttaan
Muuramen kartta 12/2020. Karttaan lisatty aluevaraussuunnitelman suunnittelualueen rajaus. lisatty aluevaraussuunnitelman suunnittelualueen rajaus.

Muuramen kohdalla valtatien 9 varteen on vireilld seuraavia valtatien tiealueeseen rajautuvia asema-
kaavoja (kuva 11):

e Paulannon asemakaava (vireilld)
e Harjunherin asemakaava (vireilld)
o Kenttatien liikuntapuiston asemakaava (tulossa).



3.4 Liikennemelu

Aluevaraussuunnitelman laatimisen yhteydessa on selvitetty valtatien 9 likennemelun leviamista suun-
nittelujakson maastokaytavassa. Melulaskennoissa ei ole huomioitu rautatieliikenteen aiheuttamaa me-
lua. Rata kulkee valtatien vieressa lyhyella matkalla suunnittelujakson eteldosalla. Muualla rata kulkee
erillaan valtatien maastokaytavasta.

Maastomallipohjainen valtatien likennemelulaskenta on tehty paivaliikenteen ja ydliikenteen osalta ny-
kyiselle tielle vuoden 2019 liikennemaarilla ja vuoden 2050 ennusteliikennemaarilla. Nykytilanteen lii-
kennemelulaskennassa valtatien nopeusrajoitus on 80 km/h. Melulaskennoissa on huomioitu valtatien
nykyiset meluesteet Renkkelintien liittyman kohdalla ja keskustan kohdalla.

Nykyisilla likennemaarilla ja 80 km/h nopeusrajoituksella seka nykyisilla meluntorjuntaratkaisuilla lii-
kenteen aiheuttamat melu ylittda Valtioneuvoston paatdksen (993/1992) ohjearvot. Paivamelun 55 dBA
ohjearvo ylittyy selvasti muun muassa Verkkoniemen kohdalla valtatien lahella olevien asuinkiinteisto-
jen pihoilla ja Verkkoniemen asuntoalueella seka keskustan asuntoalueen puolella (kuva 12). Vuoden
2050 ennusteliikenteella ja valtatien nopeusrajoituksella 100 km/h liikkennemeluhaitat lisdantyvat mer-

kittavasti nykyisesta (liite 3.1).

Kuva 12. Valtatien liikenteen aiheuttama paivaajan keskiaénitaso LAeq7-22. Nykytilanne vuoden 2019 lii-
kennemaarilla, nykyisilla meluesteilla seka nykyisella 80 km/h nopeusrajoituksella.

3.5 Luonto ja maisema

Valtatie 9 kulkee Muuramessa Muuramenharju - Innanlahden lehto Natura 2000 -alueella. Natura-alue
rajautuu suunnittelujakson eteldosalla valtatiehen. Pohjoisempana valtatie 9 kulkee Natura-alueen lapi
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noin 1,1 kilometrin matkalla. Muuramenharju, toiselta nimelta Muuratharju, on geologisesti erittain mer-
kittava harju, jolta avautuu nayttadva maisema. Alueella on merkittava virkistyskayttdéarvo ja siella liiku-
taan paljon. Innalanlahden lehto on suojeltu, vaateliasta lehtokasvillisuutta kasvava lehto (kuva 13).

Suunnittelujakson pohjoisosalla sijaitsee maakunnallisesti arvokas Muuramenlampi, joka on matala ja
kohtalaisen reheva Muuratjarven lahti. Muuramenlammella tavataan paljon vesilintuja kevaisin ja syk-
syisin. Muuratjarveen yhdistava Sulunsalmi sulaa aikaisin ja keraa varhaisia vesilintuja. Muuramenlam-
men pohjoisrannalla on lintutorni ja kohde on tarkeaa lahivirkistysaluetta. Muuramenjoen varsi on luo-
kiteltu arvokkaaksi luontokohteeksi Muuramen eteldosan osayleiskaavaluonnoksen luontoselvityk-
sessa.

Kuva 13. Ote Muuramen keskustan eteldosan osayleiskaavaluonnoksen luontoselvityksesta. Lahde: Muu-
ramen kunta. Karttaan lisatty aluevaraussuunnitelman suunnittelualueen rajaus.
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Kesalla 2021 tehtiin Natura-arvioinnin velvollisuuden selvitys, joka kasittelee aluevaraussuunnitelman
ja vaikutuksia Muuramenharju - Innanlahden lehto Natura-alueen (FI0900023) suojeluperusteisiin (kuva
14). Selvityksessa tarkasteltiin, syntyykd valtatien 9 Muuramen kohdan aluevaraussuunnitelmasta var-
sinainen Natura-arviointivelvollisuus. FCG on laatinut Keski-Suomen ELY-keskuksen toimeksiannosta
Natura-arvioinnin velvollisuuden selvittdmisesta erillisen raportin.

Raportissa arvioidaan valtatien 9 kehittdmistoimenpiteiden ja Muuramen kunnan maankayttéhankkei-
den vaikutusta Natura-alueen eheyteen (koskemattomuuteen). Eheydella ja koskemattomuudella tar-
koitetaan Muuramenharju - Innanlahden lehto Natura-alueen ekologisen rakenteen ja toiminnan saily-
mista elinkelpoisena ja niiden luontotyyppien ja lajien kantojen sailymista elinvoimaisina, joiden vuoksi
alue on valittu Natura-verkostoon. Alueen eheyden korostaminen voi tdssa yhteydessa tarkoittaa sita,
ettd vaikka vaikutukset eivat olisi mihinkadan luontotyyppiin tai lajiin yksindan merkittavia, vahaiset tai
kohtalaisen suuret vaikutukset moneen lajiin ja luontotyyppiin saattavat heikentaa alueen ekologista
rakennetta tai toimintaa merkittavasti.

Valtatie 9 aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen parantamistoimenpiteiden ja yksityistien rakentamisen
takia harjumetsien levinneisyys heikkenee noin 1,3 hehtaarilla, joka vastaa noin 0,75 % harjumetsien
levinneisyydesta. Reunavaikutus ulottuu uudesta tiealueen reunasta noin 10-50 metria. Luontotyypin
edustavimmat osat, Natura-tietolomakkeessa ilmoitettu 34 hehtaaria sailyvat suunnitelman toteuttami-
sesta huolimatta. Aluevaraussuunnitelman mukaisten harjumetsiin kohdistuvien vaikutusten merkitta-
vyys on siten vahainen. Yhdessa muiden hyvaksyttyjen valtatiehen kohdistuvien suunnitelmien kanssa
valtatien 9 aluevaraussuunnitelma sekd Muuramen kunnan suunnitteilla olevat hankkeet vahentavat
harjumetsien pinta-alaa noin 13,5-14,6 hehtaaria, joka vastaa harjumetsien kokonaislevinneisyydesta
noin 7,8-8,4 % osuutta. Tama pinta-ala heikennys on jo merkittava, vaikka se kohdistuu harjumetsiin,
jotka sijoittuvat valtatien varteen ja muualla ei edustaviin harjumetsiin.

Natura-tietolomakkeella ilmoitetun harjumuodostumien metsaiset luontotyypit pinta-ala ei muutu ja
luontotyypin edustavimmat osat sailyvat yhteisvaikutuksesta huolimatta. Valtatie 9 aluevaraussuunni-
telman toteuttaminen ei pirsto yhteista harjumetsaa, koska tie parannetaan nykytien kohdalle, eika tien
parantaminen muuta alueen ekologista rakennetta ja harjumetsat pysyvat elinkelpoisena. Muuramen-
harjun Suuruskankaan uusi yksityistie jakaa muutaman yhtenaisen metsikkékuvion, muuten tie raken-
netaan olemassa oleville kulkuvaylille. Muut suunnitelmat osin muuttavat alueen ekologista rakennetta
ja yhtenaisyytta.

Johtopaatoksena todetaan, etta valtatie 9 aluevaraussuunnitelman toteuttaminen yhdessa muiden
suunnitelmien kanssa aiheuttaa Muuramenhariju - Innanlahden lehto Natura-alueen (FI0900023) suo-
jeluperusteina mainittuihin luontotyyppeihin tai lajeihin kohdistuvia todennakoisia ja merkittavia vaiku-
tuksia, joiden vuoksi on tarpeen laatia luonnonsuojelulain 65 §:n mukainen Natura-arviointi siina vai-
heessa, kun laaditaan tarkempia suunnitelmia. Valtatien osalta tallaisia tarkempia suunnitelmia voivat
olla Liikennejarjestelmastad ja maantiestd annettuun lakiin perustuvat yleissuunnitelma tai tiesuunni-
telma. Luonnonsuojelulain 65 §:n mukainen arviointi on myos laadittava Muuratharjun tekopohjavesilai-
toksen yleissuunnitelman lupavaiheessa seka Muuramen keskustaajaman osayleiskaavan (ll-vaihe,
eteldosa) ehdotusvaiheessa.

Kuva 14. Luontodirektiivin liitteen | luontotyypit ja edustavuus (FM biologi Jari Karkkaisen tekema kartoitus
12.5.2020 ja SAKTI 2021). Lahde: Natura-arvioinnin velvollisuuden selvittdminen, Valtatie 9 aluevaraus-
suunnitelma, FCG 12.7.2021. Karttaan lisatty aluevaraussuunnitelman suunnittelualuerajaus.



3.6 Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelujakson pohjoisosassa valtatien lahella tien lansipuolella on Muuramenlampi, joka on osa
Muuratjarven vesistéa. Muuramenlampi yhdistyy Muuramenjoen kautta taajaman itdpuoliseen Saaren-
lahteen, joka kuuluu Paijanteen vesistoon.

Suunnittelujakson eteldosalla Muuramenharjun I-luokan pohjavesialue rajautuu valtatiehen. Pohjoi-
sempana valtatie kulkee pohjavesialueen I&pi noin 1,4 kilometrin matkalla (kuva 15). Pohjavesialue
sijoittuu Muuramenharjun Natura-alueelle. Muuramenharjulla on kaksi Muuramen kunnan pohjaveden-
ottamoa. Pohjaveden tila on hyva, eika aluetta ole luokiteltu riskialueeksi tai selvityskohteeksi. Valta-
tiella ei ole pohjaveden suojausta pohjavesialueen kohdalla.

Kuva 15. Ote Muuramen keskustan pohjoisosan osayleiskaavan luontoselvityksestd. Lahde: Muuramen
kunta. Karttaan lisatty aluevaraussuunnitelman suunnittelualueen rajaus.

3.7 Maapera

Alueen maaperakarttojen mukaan valtatien 9 suunnittelujakson eteldosan pohjamaa on hiekkaa (Hk),
joka muuttuu Renkkelintien kohdalla karkeaksi hiedaksi (KHt). Suunnittelujakson pohjoisosalla, Pentti-
lanraitista pohjoiseen, pohjamaa on hienoa hietaa (HHt) ja Muuratlammen kohdalla hiesua (Hs).
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3.8  Suojeltu kulttuuriperinto

Suunnittelualueella valtatien valittbmassa laheisyydessa ei ole tiedossa olevia muinaisjaannoksia, eika
valtakunnallisia rakennusperinndn eika kulttuuriympariston suojelukohteita (kuva 16). Maakunnallisesti
arvokkaaksi luokiteltu rakennusperintdkohde (sr-1), Muuramen vanha kansakoulu, sijoittuu kuitenkin
aika lahelle valtatietd Verkkoniemen risteyssillan koillispuolella (Penttilanraitin pohjoispuolella). Vanha
kansakoulu on rakennettu vuonna 1932. Rakennus on kolmikerroksinen alkuperaisessa ulkoasussaan
sailynyt rakennus ja se edustaa 1920-luvun klassismia. Koulun koillispuolelle sijoittuu myds toinen ase-
makaavassa suojeltu rakennus (sr-1).

Kuva 16. Valtakunnalliset ja maakunnalliset suojelukohteet suunnittelualueen ymparistéssa seka Muura-
menharjun pohjavesialueen rajaus. Lahteet: Museovirasto ja SYKE. Karttaan lisatty aluevaraussuunnitelman
suunnittelualueen rajaus.
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4 Vaihtoehtotarkastelut

4.1 Valtatien linjaustarkastelujen lahtokohtia

Valtatien 9 Muuramen kohdan aluevaraussuunnittelussa lahdettiin liikkeelle tarkastelusta, jossa valtatie
suunniteltiin levennettavan nykyinen keskilinja sailyttden nelikaistaiseksi keskikaiteelliseksi tieksi suun-
nittelunopeudella 100 km/h. Valtatien pystygeometrian suunnittelussa kaytettiin100 km/h suunnitte-
lunopeuden vahimmaisarvoja, koska haluttiin minimoida valtatien leventamisen edellyttamat alueva-
raukset rakennetussa ymparistossa ja Natura-alueella. Lisaksi leventamisessa pystytaan talléin hyo-
dyntdmaan nykyisen valtatien rakenteita tehokkaasti. Suunnittelujakson eteldosalla huomioon otettavia
suunnittelun 1ahtdkohtia olivat valtatien itdpuolella oleva Tampere - Jyvaskyla radan Muuramen liiken-
nepaikalle suunniteltu uusi lisaraide seka Muuramenharjun Natura-alue ja Muuramenharjun pohjavesi-
alue.

Natura-alue ja pohjavesialue rajautuvat suunnittelujakson eteldosalla valtatiehen, minka jalkeen Jyvas-
kylan suuntaan mentaessa valtatie kulkee pohjavesialueella noin 1,4 kilometrin matkalla ja Natura-alu-
eella noin 1,1 kilometrin matkalla.

Kesalla 2021 laaditun Natura-arvioinnin velvollisuuden selvittdmisraportin mukaan Muuramenharju -
Innanlahden lehto Natura-alueella keskeinen suojeltava luontotyyppi on harjumetsat. Edustavuus vaih-
telee luokasta ei merkittava luokkaan hyva. Paaosin harjumetsat ovat luokassa merkittava. Muuramen-
harjun kohdalla tien lansipuolella harjumetsat-alue ulottuu valtatien tiealueeseen asti. Natura-alueen
pohjoispaassa on myods harjumetsaaluetta valtatien molemmin puolin (kuva 17 ja 18).

411 Eteldosan linjausvaihtoehdot

Suunnittelujakson eteldosalla tutkittiin kahta linjausvaihtoehtoa. Nykypaikan linjausvaihtoehdossa VE1
valtatien keskilinja sailyy nykypaikalla ja tietad levennetdan nelikaistatieksi molemmin puolin saman ver-
ran (kuva 17). Valtatien tasaus sailyy nykyisena.

Natura-alueen osalta tutkittiin itdisempaa linjausvaihtoehtoa, jonka vaikutuk-
set harjumetsaan ovat vahaisimmat. Linjausvaihtoehdossa VE2 valtatien lan-
sipuolella Natura-alueen kohdalla tien asfaltin reuna pysyy nykypaikalla ja le-
ventaminen tehdaan nykyisen tien itdpuolelle (kuva 18). Valtatien tasaus sai-
lyy nykyisena. Tutkitussa itdisimma&ssa linjausvaihtoehdossa valtatien linjaus
muuttuu noin 960 metrin matkalla (plv. 140-1100 m).

Valtatien itapuolella nykyisen valtatien reuna on paaluvalilla 0 - 300 m lahim-
milldan noin 40 metrin etdisyydellda Muuramen liikennepaikan nykyisesta rai-
teesta. Laaditun ratasuunnitelman mukaan liikkennepaikan kohdalle suunni-
teltu uusi raide sijoittuu valtatien puolelle (Orivesi—Jyvaskyla liikennepaikkojen
ja raiteiden kehittdminen, ratasuunnitelma, Muuramen lilkkennepaikka, luonnos
6.8.2021).

Kuva 17. Nykypaikan leventamisvaihtoehto VE1 (keskilinja sailyy nykypaikalla) ja sen alustava tilavaraus.

Aluevaraussuunnitelman mukaan nelikaistaisen valtatien ja uuden raiteen reu-
nojen etaisyys toisistaan on pienimmillaadn noin 25 metrid. Tilavaraustarkaste-
luissa on otettu huomioon nelikaistaisen valtatie riista-aitoineen seka uusi

raide ja sen tilavaraus rakenteineen. Poikkileikkaustarkastelun mukaan mo-
lempien vaylien kehittdmisratkaisuille vaylien luiska- ja kuivatusrakenteineen
on riittdva tila (kuva 23). Lisaksi valiin mahtuu myds valtatien riista-aita huol-
totiloineen ja myos rata-alueella kulkeva nykyinen moottorikelkkaura. Kelk-
kaura tulisi kuitenkin saada siirrettya pois rata-alueelta ja samalla myds Muu-
ramenharjun Natura-alueelta.

41.2 Vaihtoehdon valinta

Linjaus- ja tilavaraustarkastelujen perusteella valtatien aluevaraussuunnitel-
man kehittdmisratkaisuksi valittiin paaluvalilla 140 - 1100 m itéisin linjausvaih-
toehto VE2. Talla ratkaisulla Natura-alueen suojeltavaa harjumetsaa saadaan
saastymaan eniten.

Kuva 18. Itéinen linjausvaihtoehto VE2 Natura-alueen kohdalla ja sen alustava tilavaraus.



Muuramenharjun pohjavesialueen kohdalle valtatielle esitetdan rakennettavaksi pohjavedensuojaus.
Suojausrakenteeksi esitetdan betonikaiteita tien molemmille puolille. Betonikaiteet mahdollistavat jyr-
kemmat tieluiskat kuin bentoniitilla tehty luiskasuojaus, mika pienentaa tierakenteen tilantarvetta Na-
tura-alueen kohdalla. Betonikaiteet vahentavat osaltaan myods valtatien likennemelun leviamista,
vaikka valtatielle ei talla jaksolla tarvita meluesteitd Natura-alueen eika rautatien itdpuolisen asutuksen
osalta.

Valtatien ja rautatien valissa kulkevan nykyisen moottorikelkkaura tulisi jatkosuunnittelussa siirtéda kul-
kemaan taajaman etelapuolitse, jolloin reitti saadaan pois rata-alueelta ja myés Muuramenharjun puo-
len Natura-alueelta noin 2,1 kilometrin matkalta. Talldin mydskdan Muuramenharjun ulkoilureitin alikul-
kukaytavan uusittavassa sillassa ei tarvitse varautua moottorikelkkauraan.

Natura-alueen kohdalla valtatien lopullinen linjausratkaisu tilavarauksineen tarkentuu valtatien tiesuun-
nitelmassa sekad mahdollisessa Natura-arvioinnissa.

4.1.3 Valtatien linjausvaihtoehdot Verkkoniemen kohdalla

Verkkoniemen risteyssillan (Penttilanraitti) ymparistdssa, valilld Renkkelintie - Muuramenkosken vesis-
tosilta, on tutkittu nykyisen valtatien molemmin puolin tehtavan leventamisen valtatien linjauksen siirtoa
Verkkoniemen suuntaan. Talla kohtaa valtatien itapuolella on vanha kansakoulurakennus, joka on luo-
kiteltu maakunnallisesti arvokkaaksi rakennusperintékohteeksi (sr-1). Rakennus on noin 20-25 metrin
etaisyydella nykyisen valtatien reunasta. Suojellun rakennuksen kohdalla on valtatien linja-autopysakki.

Verkkoniemen risteyssillan ja Muuramenkosken vesistdsillan valille noin 900 metrin matkalla (paaluvali
1800 - 2700) tutkittiin mahdollisuutta linjata valtatie lannemmaksi. Linjausmuutoksella suojeltu koulura-
kennuksesta ja sen pihapiiri saastyvat koskemattomina. Liséksi ratkaisulla saadaan tarvittava tila val-
tatien leventamiselle seka keskustan puoleisen asutuksen meluntorjuntaratkaisuille ja riista-aidalle. Lin-
jaustarkastelun perusteella aluevaraussuunnitelman kehittdmisratkaisuksi valittiin lantinen linjausvaih-
toehto (raportin Liite 2.2).
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5 Aluevaraussuunnitelma

5.1 Teiden mitoitus ja ratkaisujen periaatteet

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty tarvittavat tie- ja liittymaratkaisut valtatien 9 parantamiseksi kes-
kikaiteelliseksi nelikaistatieksi melusuojauksineen ja riista-aitoineen valilla Teollisuustien eritasoliittyma
- Muuramen pohjoinen eritasoliittyma. Aluevaraussuunnitelmassa maaritelladdn toteuttamiskelpoinen
ratkaisu ja sen tilavaraukset. Valtatien vaaka- ja pystygeometriat vastaavat parannettavan tien suunnit-
telunopeuden 100 km/h suunnitteluohjeiden mukaisia vahimmaisarvoja. Esitetyt ratkaisut tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

Aluevaraussuunnitelman lahtétietoina on kaytetty Maanmittauslaitoksen maastotietokanta-aineistoa,
jota on tadydennetty maastossa mitatulla tiedolla.

5.2 Valtatien liikennejarjestelyt

Valtatie parannetaan noin 2,8 kilometrin matkalla keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi Muuramen teolli-
suusalueen suunnitellun eritasoliittyman ja parannettavan Muuramen pohjoisen eritasoliittyman (Pukin-
niitty) valilla. Parannettava valtatien poikkileikkaus on 19 metria (2 x 9,35 m /7 m). Valtatie levennetaan
nykyisesta noin 10 metristd 19 metriin.

Kuva 19. Valtatien kehittamisratkaisun nelikaistaisen liikennetekninen peruspoikkileikkaus.

Valtatien parantamisratkaisun suunnittelun Iahtékohtana on ollut nykyisen tierakenteen hyédyntaminen.
Kesalla 2021 laaditun Natura-arvioinnin velvollisuus -selvityksen tulosten perusteella paadyttiin siihen,
ettd suunnittelujakson eteldosalla valtatien nykyista linjausta esitetaan siirrettavaksi idemmas noin 960
metrin matkalla (paaluvali 140 - 1100 m). Osalla matkaa molemmat ajoradat sijoittuvat nykyisen tien
itapuolelle. Linjausmuutoksella saadaan saastettya Natura-alueen suojeltua harjumetsaa.

Suunnittelujakson pohjoisosalla, valilla Renkkelintien—Muuramenkosken vesistdsilta, valtatien linjausta
esitetaan siirrettavaksi hieman nykyista linjausta Iannemmas noin 900 metrin matkalla suojellun koulu-
rakennuksen ja pihapiirin kohdalla (paaluvali 1800 — 2700 m). Osalla matkaa molemmat ajoradat sijoit-
tuvat nykyisen tien lansipuolelle. Kyseinen linjausmuutos mahdollistaa suojellun koulurakennuksen ja
sen pihapiirin sailyttdmisen seka mahdollistaa valtatien varteen keskustan puolelle tarvittavat melunes-
teet ja riista-aidan.
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Kuva 20. Valtatien nelikaistatien poikkileikkaus suojellun vanhan koulurakennuksen kohdalla pl. 2460.

Suunnittelujakson keskiosuudella valtatien keskilinja sailyy nykypaikalla ja valtatietd levennetdan mo-
lemmin puolin saman verran. Suunnittelujakson molemmissa paissa valtatien keskilinja liittyy aikaisem-
min laadittuihin eritasoliittymakohteiden aluevaraussuunnitelmiin.

Valtatien pystygeometria (korkeusasema) sailyy padosin nykyiselldan, mutta muutamissa kohdin tarvi-
taan pienia pystygeometrian korjauksia:

e Suunnittelujakson alussa, paaluvalilla -100 - 240 valtatien tasausta lasketaan nykyisestd mak-
simissaan 30 cm ja paaluvalilla 240 - 690 tasausta nostetaan noin 10 cm. Tasausmuutos on
tarpeen sulamisvesien hallinnan varmistamiseksi valtatien betonikaideosuudella. Muuramen-
harjun pohjavesialueen kohdalle valtatien pohjavesisuojaus esitetdan toteutettava betonikai-
teella. Jotta Natura-alueen kohdalle saadaan vahintaan 0,5 prosentin pituuskaltevuus, tasaus-
muutos on tarpeen ulottaa Teollisuustien eritasoliittyma suunnittelualueelle asti.

e Muuramenharjun alikulkukaytavan jalkeen tien tasauksen pieni lasku (0,2 m) noin 300 metrin
matkalla (paaluvali 900 - 1200)

¢ Renkkelintien alikulkukaytavan jalkeen tien tasauksen pieni nosto (0,4 m)
vajaan 200 metrin matkalla (noin paaluvali 1800 - 1975) ja

e Verkkoniemen kohdalla tien tasauksen pieni lasku (0,5 m) noin 600 metrin matkalla (noin paa-
luvali 1975 - 2570).

Edella mainituilla valtatien tasausmuutoksilla saadaan tien pystygeometriat vastaamaan parannettavan
tien suunnittelunopeuden 100 km/h mukaisia vahimmaisarvoja. Pystygeometrian vahimmaisarvoja on
kaytetty tilavarausten minimoimiseksi Natura-alueen kohdalla ja Muuramen keskustan kohdalla. Nain
menetellen pystytdan myos hyddyntamaan valtatien nykyisia rakenteita tehokkaasti.

Valtatiehen liittyvien yksityisteiden ja katujen tasoliittymat poistetaan. Korvaavina lilkkenneyhteyksina
toimivat nykyiset kadut sekd asemakaavan mukainen Kappelintien uusi katuyhteys ja sen jatkoyhtey-
tend Muuramenharjulle Suuruskankaalle toteutettava yksityistie. Suuruskankaan yksityistien linjaus
noudattaa Natura-alueella nykyisia polkuja ja yksityistiepohjia. Yksityistie esitetaan rakennettavaksi ka-
peana noin 4 metria leveana sorapaallysteisena vaylana pienilla ojapainanteilla varustettuna (kuva 21).

Kuva 21. Muuramenharjun Suuruskankaan yksityistien liikennetekninen poikkileikkaus.

5.3 Jalankulku ja pyoraily, ulkoilureitit

Valtatien 9 varteen ei ole suunniteltu valtatien suuntaisia jalankulku- ja py6railyvaylia. Katu- ja yksityis-
tieliittymien poistaminen ja keskikaide estavat valtatien eri puolten valisen jalankulku- ja pydraliikenteen
tasoliittymien kautta. Uutena ristedvana yhteytena esitetdan valtatielle Renkkelintien kohdalle asema-
kaavan mukainen jalankulku- ja pyodraliikenteen alikulkukaytava. Asemakaavasta poiketen Verk-
koniementien kohdalle ei esiteta alikulkukaytavaa. Jyvaskylan suunnassa seuraava Muuramen keskus-
taan johtava jalankulku- ja pydrailyvayla on Penttilanraitin varressa. Renkkelintien ja Penttilanraitin ali-
kulkukaytavien vali on noin 700 metria ja nama yhteydet riittavat tyydyttdmaan valtatien kanssa ristea-
van jalankulku ja pyoraliikenteen tarpeet suunnittelualueella. Muuramenharjun ulkoilureitin alikulkukay-
tdva Kenttdtien pohjoispuolinen uusitaan nykypaikalle. Ulkoilureitin  alikulkukaytavan ja
-sillan mitoituksessa varaudutaan ulkoilureitistd erotettuun, latukoneella yllapidettavaan hiihtoreittiin.
Silta-aukon mitoituksessa varaudutaan myos hirvieldinten kulkureittiin.

Suunnittelujakson alkuosalla valtatien ja ra-
dan valissa kulkeva nykyinen moottorikelk-
kaura esitetaan siirrettavaksi kulkemaan ko-
konaan taajaman etelapuolelta. Moottorikel-
kat eivat keskikaiteen vuoksi voi jatkossa
ylittda valtatieta tasossa, eika kelkkoja ha-
luta turvallisuussyistd samaan alikulkuun
hiihtajien kanssa.

Kuva 22. Moottorikelkkauran siirto taajaman
eteldpuolelle pois Natura-alueelta ja rata-alu-
eelta. Leaflet | © OpenStreetMap.




5.4 Joukkoliikenteen jarjestelyt ja pysakit

Suunnittelujaksolta esitetdan poistettavaksi nykyiset Kenttatien ja Renkkelintien liittymien linja-auto-
pysakit. Penttilanraitin pysakkeja kehitetddn vuoden 2016 laaditun Keski-Suomen ELY-keskuksen val-
tatieverkon pysakkiselvityksen periaatteiden mukaisesti. Pysékit uusitaan ja pysakkien palvelutasoa
parannetaan. Linja-autopysakkilevennykset varustetaan hidastus- ja kiihdytysosilla. Jyvaskylan suun-
nan nousupysakki varustetaan pysakkikatoksella ja pydrapysakoinnilla. Pysakkien kulkuyhteydet ja py-
sakkien odotustilojen tulee olla esteettémia. Valtatien itapuoliselle pysakille kulkeva jalankulkuyhteys
ylittda Penttilanraitin (katu) tasossa. Suunnittelualueen pohjoispuolella olevan Muuramen pohjoisen eri-
tasoliittyman laheisyyteen tulee myéhemmassa vaiheessa liityntapysakointialue henkildautoille ja pyo-
rille.

5.5 Erikoiskuljetusten reitit ja levahdysalueet

Aluevaraussuunnitelman mukaiset liikennejarjestelyt eivat vaikuta valtatien 9 erikoiskuljetusten liiken-
ndintiin. Suunnittelujakson eteldosan paalulle 180 sijoittuva nykyinen levahdysalue esitetdan poistetta-
vaksi. Levahdysalue sijoittuu Muuramenharjun Natura-alueelle ja I-luokan suojattavalle pohjavesialu-
eelle.

5.6 Rautatie

Suunnittelujakson alkuosalla (plv. 0 - 300 m) valtatie sijoittuu Tampere—Jyvaskyla radan laheisyyteen.
Radan Muuramen liikennepaikalle on suunniteltu kolmas raide valtatien puolelle, nykyisten raiteiden
lansipuolelle. Poikkileikkaustarkastelujen mukaan valtatien leventamiselle ja uudelle raiteelle seka tar-
vittaville kuivatusrakenteille ja riista-aidalle on riittava tila. Valtatien ja uuden raiteen valiin jaa riittava
tila myos valtatien riista-aidalle.

Kuva 23 Valtatien nelikaistatien poikkileikkaus paalulla 120 Muuramen liikkennepaikan uuden raiteen koh-
dalla.

5.7 Riista-aidat

Aluevaraussuunnitelman suunnittelujaksolla ei ole nykyisin riista-aitoja. Keskikaiteellisen nelikaistatien
rakentaminen edellyttaa, etta tiejakso varustetaan riista-aidoilla. Meluseina korvaa riista-aidan niissa
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paikoissa, joissa meluseinan korkeus on vahintaan noin 2,3 metria. Meluvallien kohdilla riista-aita sijoi-
tetaan vallin taakse. My0ds avo-ojalle ja aidan huoltoreitille varataan vallin takaa riittava tila. Riista-aidat
litetdan risteysiltojen kohdilla sillan paihin.

5.8 Sillat

Muuramenharjun ulkoilu- ja hiihtoreitin alikulkukaytava uusitaan nykypaikalle. Silta-aukko mitoitetaan
niin, ettd ulkoilureitti ja latu sijoittuvat rinnakkain. Ladun vaatima tila mitoitetaan latukoneen mukaan.
Lisaksi sillan jatkosuunnittelussa tulee arvioida, voisiko alikulkusilta toimii myds hirvieldinten kulkureit-
tind. Tahan on alustavasti varauduttu (kuva 24). Jotta alikulkukaytava toimii hirvien alikulkuna, sillan
alikulkukorkeuden tulee olla 6 metria (vahintaan 4 m) ja alikulkusillan kulkuaukon leveyden tulee olla
vahintdan 15 m.

Kuva 24. Muuramenharjun alikulkukaytavan liikennetekninen poikkileikkaus ja alikulkuvaylan pituusleikkaus
4 metrin alikulkukorkeudella.

Renkkelintien kohdalle esitetdan rakennettavaksi uusi jalankulku- ja pyoérailyvaylan alikulkukaytava
(kuva 25). Alikulkukaytavalle on varaus voimassa olevassa asemakaavassa. Verkkoniemen kohdan
(Penttilanraitti) ajoneuvoliikenteen risteyssilta esitetdan uusittavaksi, samoin Muuramenkosken vesis-
tosilta. Aluevaraussuunnitelman laatimisen yhteydessa ei ole laadittu siltapiirustuksia.

Kuva 23. Renkkelintien alikulkukaytavan liikennetekninen poikkileikkaus ja alikulkuvaylan pituusleikkaus.
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5.9 Tievalaistus

Valtatien suunnittelujakson nykyinen tievalaistus uusitaan. Keskikaiteellisen nelikaistatien tievalaistus
rakennetaan kaksipuolisena led-valaistuksena.

5.10 Meluntorjunta

Aluevaraussuunnitelman laatimiseen sisaltyi valtatien likennemeluselvityksen laatiminen. Selvitys teh-
tiin laskennallisesti mallintaen DataKustik CadnaA 2021 -ohjelmalla yhteispohjoismaista tieliikenneme-
lumallia kayttden. Laskentatulokset ovat verrattavissa valtioneuvoston paatoksessa 993/1992 esitettyi-
hin ymparistdmelun ohjearvoihin.

Asuinalueilla paivamelun raja-arvo on 55 desibelida dB(A) ja yémelun raja-arvo on 45 dB(A). Jos tielii-
kenteen aiheuttama melu on naita arvoja suurempi, tichankkeen yhteydessa varaudutaan meluntorjun-
taan. Liikkennemelun levidmiseen vaikuttavat likennemaara, liikenteen nopeus sekad maastonmuodot ja
maan peitteisyys.

Valtatien 9 liikenteen aiheuttamaa liikennemelua ja sen leviamista Muuramen kohdalla arvioitiin nykyi-
silld meluesteilld, nykyliikennemaarilla ja nykyisellda 80 km/h nopeusrajoituksella. Lisaksi tehtiin melu-
laskenta vuoden 2050 ennusteliikennemaarilla 100 km/h nopeusrajoituksella nykyesteilla ja alueva-
raussuunnitelman mukaisilla meluesteilla.

Valtatiejaksolle esitetddn meluntorjuntaa paaluvalille 1100 - 2915. Talla tiejaksolla meluesteet tarvitaan
Iahes koko matkalla tien molemmille puolille. Meluntorjunta toteutetaan kohteesta riippuen meluvalleilla,
meluvallin ja meluseinan yhdistelmilla tai melukaiteilla. Muun muassa siltojen kohdille on esitetty 1,8
metria korkeat betoniset melukaiteet. Paikoissa, joissa siltapaikkojen laheisyydessa on asuinrakennuk-
sia, meluntorjuntaa voidaan tehostaa 0,4 metrin korotusosalla.

Siella, missa on kaytettavissa tarpeeksi tilaa, meluntorjunta on esitetty tehtavaksi meluvallilla tai melu-
vallin ja meluseinan yhdistelmalla. Meluvallin ja meluseinan korkeus on yhteensa vahintaan 3,5 metria
valtatien tasausviivasta. Meluvallien osalta on aluevaraussuunnitelman tilavarauksissa otettu huomioon
meluvallien mahdollinen painumavara. Suunnittelujaksolle on esitetty meluntorjuntaratkaisuina seuraa-
via:

¢ meluvalleja noin 1 120 metria,

e meluvallin ja -seinan yhdistelmaa noin 1 310 metria,

¢ melukaidetta korotusosalla (h=2,2 m) noin 770 metria seka

e melukaidetta h=1,8 m noin 270 metria.

Kuva 24. Valtatien nelikaistatien poikkileikkaus meluesteineen Kappelintien asemakaavan kohdalla pl. 1640.

Koulukeskuksen alueen kohdalla parannetaan nykyistd meluntorjuntaa. Ratkaisuna on esitetty leik-
kausluiskan paalle rakennettava meluvalli (kuva 27). Meluvalli sijoittuu nykyisen urheilukentan paalle,
jonka vuoksi urheilukentan nykyinen kayttd estyy ja kentalle tulisi jatkosuunnittelussa 16ytyy uusi paikka.

Kuva 27. Valtatien nelikaistatien poikkileikkaus meluesteineen nykyisen Urheilukentan kohdalla pl. 2720.

Muuramenharjun Natura-alueen kohdalle ei tarvita meluntorjuntaa, koska Natura-alueen suojeluperus-
teena on luontodirektiivi, muun muassa harjumetsat.

Raportin liitteessa 3.1 ja 3.2 on esitetty valtatien 9 parantamisratkaisun (100 km/h) vuoden 2050 en-
nusteliikenteen melukartat ilman uusia meluesteita ja uusilla meluesteilla.

5.11 Pohjaveden suojaus ja pintavesien kasittelyperiaatteet

Tienpintojen kuivatus esitetaan jarjestettdvaksi avo-ojilla seka pohjavesialueen kohdalla huleve-
siviemareilla. Tie- / liikennealueessa on varattu tila valtatien avo-ojakuivatuksen lisaksi myds meluval-
lien avo-ojakuivatuksille ja hulevesien viivytykselle. Viivytysaltaista hulevedet johdetaan pohjavesialu-
een ulkopuolelle. Viivytysaltaiden ja Renkkelintien uuteen alikulkukaytavan yhteyteen varaudutaan ra-
kentamaan pumppaamot.

Aluevaraussuunnitelman paaluvalilla 0 - 1560 valtatie on Muuramenharjun pohjavesialueella tai rajau-
tuu pohjavesialueeseen. Pohjavesialueen suojaamiseksi ja Muuramenharju - Innanlahden lehdon Na-
tura-alueeseen kohdistuvien vaikutusten minimoimiseksi pohjavesisuojaus esitetdan toteutettavaksi
1,1...1,2 metria korkeilla betonikaiteilla (kuva 23). Kaideratkaisu mahdollistaa kapeamman tiepoikkileik-
kauksen ja vaatii siten vahemman tilaa kuin tien luiskiin rakennettava bentoniittisuojaus. Paaluvalilla
1100 - 1310 noin 210 metrin matkalla valtatien Iansipuolisen betonikaiteen korkeudeksi esitetdan 1,8
metrid, jolloin se toimii myds meluesteena taakse sijoittuvan asuinrakennuksen osalta.

Pohjavesialueen kohdalla valtatie paallystetaan vetta lapaisemattomalla asfaltilla. Betonikaiteiden valiin
ajoradoille kertyvat sade- ja sulamisvedet keratdan ajoradan reunaan rakennettaviin hulevesivesikai-
voihin, joista vedet johdetaan hulevesiviemardinnin kautta altaisiin. Hulevesien keruuta ja mahdollista
Oljyntorjuntaa varten rakennetaan kaksi selkeytysallasta pumppaamoineen. Renkkelintien alikulkukay-
tavan pohjoispuolelle sijoittuvan selkeytysaltaan tilavuus on noin 110 m3. Etelaisempi selkeytysallas on
tilavuudeltaan noin 230 m? ja se sijoittuu Teollisuustien alikulkukaytavan yhteyteen tdman aluevaraus-
suunnitelman suunnittelualueen ulkopuolelle.



Kuva 28. Teollisuustien eritasoliittyman lahelle sijoittuvan hulevesialtaan likimaérainen sijainti.

5.12 Johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustarpeet

Valtatien varressa ei ole nykyisin tien suuntaisia kunnallisteknisia laitteita. Valtatien alittava poikittainen
kaukolampdlinja kulkee Penttilanraitin (katu) itdreunassa noin valtatien paalulla 2400 m. Valtatien alit-
tava poikittainen vesi- ja viemarijohto kulkee valtatien ali seka Penttilanraitin itdpuolella noin valtatien
paalulla 2500 m. Valtatien linjaus ja tasaus sailyvat edelld mainituilla kohdilla nykypaikalla, eika johto-
siirroille nayttaisi olevan tarvetta. Johtoja joudutaan kuitenkin suojaamaan valtatien leventamisen takia.
Mahdolliset siirto- ja suojaustarpeet tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessa.

5.13 Pohjanvahvistukset

Kaytettavissa olevien maaperatietojen perusteella suunnitellut toimenpiteet eivat vaadi pohjanvahvis-
tuksia tielinjalla eika siltojen kohdilla. Jatkosuunnittelussa tehdaan tarvittavat pohjatutkimukset perus-
tamistapojen tarkempaa maarittamista ja rakennesuunnittelua varten.

5.14 Tieympariston kasittelyn periaatteet

Valtatien suunnittelujakso Muuramen kohdalla sijoittuu osin asemakaavoittamalle alueelle ja on osalla
matkaa asemakaava-alueella tai rajautuu asemakaava-alueeseen. Suunnittelujakson meluesteiden ja
istutusten suunnittelussa tavoitellaan korkeatasoista tieymparistéa. Meluvallin ja -seinan yhdistelmaa
on yleensa esteettisempi kuin pelkkda meluseinaa. Yhdistelma soveltuu usein luontevammin ymparis-
téonsa. Lisaksi meluseina voidaan osittain piilottaa istutuksilla.

Silloilla ja penkereilla meluesteena kaytetaan betonikaidetta, joka on seinaa tai vallia edullisempi vaih-
toehto. Henkildautosta nakee jossakin maarin ympardivia maisemia, kun kaiteen korkeus on 1,0...1,2
metria. Meluntorjunnan parantamiseksi kaiteeseen voidaan tehda tarpeen mukaan lapinakyva
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korotusosa. Auratyypista riippuen lumen voi aurata 1,0...1,2 metria korkean betonikaiteen yli. Enintaan
2 metria korkean kaiteen yli lumen saa lumilingolla, jos kaiteen takana ei ole vaurioille alttiita rakenteita
tai maankayttoa.

Muuramenharjun Natura-alueen kohdalla poistuvien liittymien kohdat ja poistuvan levahdysalueen
kohta maisemoidaan ennallistamalla alueet.

5.15 Aluevaraukset

Suunnitelmassa on esitetty aluevaraukset, jotka tarvitaan valtatien 9 parantamiseksi keskikaiteelliseksi
nelikaistatieksi. Valtatien tie-/ likennealue laajenee merkittavasti nykyisesta etenkin suunnittelujakson
pohjoisosalla. Muuramen keskustan asuinalueiden kohdalle tarvitaan valtatien molemmin puolin me-
luesteitd. Meluvalli seka sen takana oleva riista-aita huoltoalueineen ja kuivatusrakenteineen vaativat
runsaasti tilaa. Muutamissa kohdissa meluvallin paalle rakennettava meluseina voi korvata riista-aidan,
mika vahentaa tilantarvetta. Meluseina voi korvata riista-aidan, jos aidan korkeus on 2,2...2,3 metria.

Natura-alueen kohdalla valtatien leventaminen vaatii jonkin verran uutta tiealuetta. Uuden tiealueen
tarpeen minimoimiseksi pohjavesisuojaus esitetdan toteutettavaksi betonikaiteilla (kaiteellinen tiepoik-
kileikkaus) tien luiskasuojauksen sijasta. Natura-alueen ja pohjavesialueen kohdalle sijoittuva levah-
dysalue on myds esitetty poistettavaksi (paalu 180 m). Muuramenharjulle sijoittuva yksityistie esitetaan
toteutettavaksi kapeana sorapintaisena vaylana, jonka tierakenne kuivatetaan pienilla ojapainanteilla.

Suunnitelmakartoilla on esitetty asemakaavoitusta varten valtatien kehittdmisratkaisun vaatima tie- /
liikennealue. Uuden alueen tarve on yhteensa noin 10,5 hehtaaria.

6 Vuorovaikutus

Aluevaraussuunnitelman laatimisen yhteydessa ei ole pidetty yleisotilaisuuksia. Aluevaraussuunnitel-
man suunnitelmaratkaisut, kuten tien leventaminen ja tasoliittymien poistaminen, ovat olleet esilla val-
tatien 9 Orivesi-Jyvaskyla toimenpideselvityksen yhteydessa pidetyssa kaikille avoimessa internetky-
selyssa lokakuussa 2021. Internetkyselyssa esiteltiin valtatiejakson Orivesi-Jyvaskyla tavoitetilan ke-
hittdmisratkaisu, josta pyydettiin tien varren asukkaiden ja tienkayttajien kommentteja ja palautetta. Toi-
menpideselvityksen suunnitelmaluonnokset olivat nahtavilla Keski-Suomen ELY-keskuksen hankesi-
vustolla lokakuun 2021, josta paasi myds kommentoimaan suunnitelmaluonnoksia karttasovelluksen
avulla. Karttasovelluksen avulla saattoi antaa vapaata tekstimuotoista palautetta tai paikkaan sidottuja
kommentteja suunnitelmaluonnoksesta.

Internetkyselyn kautta saatiin valtatien 9 Orivesi-Jyvaskyla noin 103 kilometrin pituiselle tiejaksolle esi-
tetyista toimenpiteista yhteensa 148 mielipidetta. Eniten palautteita tuli Korpilahdelta, yhteensa 35 kan-
nanottoa. Muuramen kohdan toimenpiteitd kommentoi 13 henkil6d. Muuramesta palautteita tuli eniten
valtatien liikennemelusta ja valtatielle toivottiin meluesteita. Lisaksi toivottiin riista-aitaa etenkin Muura-
mesta pohjoiseen Jyvaskylan suuntaan, jossa on tapahtunut paljon hirvionnettomuuksia. Muuramen
kohdalle esitettya nelikaistatieta kannatettiin seka jalankulku- ja pyéraliikenteen alikulkukaytavaa pidet-
tiin tarpeellisena.

Aluevaraussuunnitelma tulee olemaan kaikkien Teollisuustien liittyman ja Muuramen eritasoliittyman
valilla valtatiehen rajautuvien tai valtatien alueen kasittdvien asemakaavojen taustaselvityksena ja se
pidetdan nahtavilla kaavaprosessien yhteydessa.
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7 Vaikutukset

71 Liikenteen sujuvuus ja liikkuminen

Muuramen kohdan valtatien 9 kehittdmisratkaisulla saavutetaan valtatien 9 Tampere - Jyvaskyla yh-
teysvalin pitkan aikavalin kehittamistavoitteet. Kehittdmisratkaisu on myos yhteysvalille laadittujen
suunnitteluperusteiden mukainen. Nelikaistainen valtatie parantaa merkittavasti pitkdmatkaisen liiken-
teen sujuvuutta ja palvelutasoa ja mahdollistaa nopeusrajoituksen nostamisen Muuramen kohdalla 100
km/h. Valtatien kehittdminen nelikaistatieksi ei vaikuta erikoiskuljetuksiin.

Nelikaistainen keskikaiteellinen valtatie aiheuttaa jonkin verran nykyistd suuremman estevaikutuksen
meluesteineen ja riista-aitoineen. Paikalliselle likenteelle aiheutuu jonkin verran kiertohaittaa valtatien
suorien liittymien katkaisun vuoksi. Renkkelintien kohdan yhteys korvautuu valtatien alikulkukaytavalla.
Autoliikenteelle selvasti eniten kiertoa tulee etelan suunnasta Muuramenharjun Suuruskankaalle ja Vel-
kapohjan alueelle. Suuruskankaalle matka jatkuu 4,7 tai 6,6 kilometria riippuen siita, tullaanko taaja-
maan valtatieta etelan vai pohjoisen suunnasta. Velkapohjaan matka jatkuu 2,5 etelan suunnasta ja 4,3
kilometria pohjoisen suunnasta.

Valtatien eri puolille sijoittuvien taajaman osien valiset jalankulku- ja pyéraliikenteen yhteydet suunnit-
telujaksolla heikkenevat, koska valtatien vastakkaiselle puolelle paasee vain kahdessa paikassa, Renk-
kelintien uuden alikulkukaytavan kautta ja Penttilanraitin katu- ja jk+pp risteyssillan kautta. Kun nykyiset
Kenttatien ja Renkkelintien liittymien linja-autopysakit poistuvat Velkapohjan alueelta matka Iahimmalle
valtatien linja-autopysakille pitenee noin 800 metria. Keskustan puolelta Rattalin kohdalta matka pite-
nee noin 400 metrid. Tastad huolimatta vaikutus valtatien joukkoliikenteen saavutettavuuteen ja palve-
lutasoon arvioidaan vahaiseksi, koska edelld mainittujen pysakkien kayttajamaarat ovat Keski-Suomen
valtatieverkon pyséakkiselvityksen mukaan vahaisia ja osa kaukoliikenteen linja-autovuoroista kulkee
Muuramen keskustan katuverkon kautta. Teollisuustien ja Muuramentien kautta. Penttilanraitin pysak-
kien uusiminen ja kehittdminen parantaa joukkoliikenteen saavutettavuutta ja palvelutasoa.

Taman suunnitelman ulkopuolelle sijoittuvien Teollisuustien eritasoliittyman alueravaussuunnitelman ja
Muuramen pohjoisen eritasoliittyman aluevaraussuunnitelmien mukaan myos nykyiset Teollisuustien
littyman linja-autopysakit ja Sillanniityntien ylikulkusillan kohdan Muuramenlammen pysakit poistuvat.
Muuramen pohjoisen eritasoliittymaan suorille rampeille rakennetaan kuitenkin korvaavat korkeatasoi-
set linja-autoliikenteen aluepysakit pyora- ja pysakkikatoksineen (Muuramen pohjoisen eritasoliittyman,
Pukinniitty, aluevarasuunnitelma 2017).

Autojen liityntapysakadinnin jarjestaminen ei Muuramessa ole mahdollista valtatien varressa olevien ke-
hitettavien linja-autopysakkien l&helle. Keski-Suomen ELY-keskus, Jyvaskylan kaupunki seka Muura-
men ja Laukaan kunnat ovat v. 2019 yhteistydssa laatineet selvityksen liityntapysakdinnin kehittami-
sesta. Selvityksessa esitetaan, etta torialueelle kehitetddn Muuramen paaterminaali (kohden taysin ka-
tuverkolla). Suunnitelmissa on rakentaa polkupydrien ja autojen liityntapysakadinti, laadukkaat pysakki-
katokset ja matkustajainformaatio.

7.2 Liikenneturvallisuus

Valtatien keskikaiteellinen nelikaistatie ja tasoliittymien poistot parantavat merkittavasti valtatien liiken-
neturvallisuutta. Keskikaide poistaa vakavat kohtaamis- ja ohitusonnettomuudet. Keskikaidetielle ra-
kennettavat riista-aidat vahentavat merkittavasti valtatien hirvielainonnettomuuksia. Jalankulun ja py6-
railyn turvallisuus paranee, kun valtatieta ei jatkossa ole mahdollista ylittaa tasossa.

7.3 Vaikutukset maankayttoon

Aluevaraussuunnitelmassa maaritellaan valtatien kehittdmisen edellyttamat tilavaraukset, jotka tulee
ottaa huomioon valtatien varren maankaytt6a suunniteltaessa. Suunnitelma aiheuttaa muutostarpeita
voimassa oleviin asemakaavoihin. Liikennealue laajenee eniten Kappelintiesta pohjoiseen sijoittuvalla
suunnittelujaksolla.

Kun etelapuolelle sijoittuva Teollisuustien eritasoliittyma toteutetaan ja Muuramen pohjoinen eritasoliit-
tyma parannetaan, Muuramen keskustan palvelujen saavutettavuus ja teollisuuden yhteyksien toimi-
vuus paranevat. Valtatien lahella olevien asuinalueiden viihtyisyys ja houkuttelevuus lisdantyvat valta-
tien aiheuttaman liikennemeluhaitan vahentyessa. Nelja valtatien varren asuinrakennusta ja muutama
talousrakennus jaavat tiejarjestelyjen ja meluesteiden alle.

7.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja -ymparistoon

Liikennejarjestelman kehittdminen on yksi keino ihmisten elinolojen parantamisessa. Valtatien 9 Muu-
ramen kohdan parantaminen on yksi osa Tampereen ja Jyvaskylan valisen valtatieosuuden kehitta-
mista. Liikkkumisen turvallisuus paranee valtatien parantamisen myota. Kokonaisuutena liikkkumisen su-
juvuuden ja turvallisuuden paraneminen vaikuttavat myonteisesti ihmisten paivittaiseen asiointi- ja tyo-
matkaliikkumiseen.

Valtatien likennemaarat kasvavat tulevaisuudessa ja meluntorjunta toimii likenteen haittojen keskei-
sena lieventamiskeinona. Suunnitelmassa esitetyilla meluesteilla saadaan suojattua paaosin kaikki val-
tatien likennemelualueelle sijoittuvat asuinrakennusten pihapiirit (raportin liite 3.2). Meluntorjunta va-
hentda liikennemeluhaittoja ja lisda siten valtatien varteen sijoittuvien asuinalueiden asumisviihtyi-
syytta. Toisaalta meluntorjunta eristaa asuinalueet valtatiesta ja valtatien varressa olevien lahimpien
asuintalojen visuaalinen ymparisté muuttuu merkittavasti nykyisesta, meluesteet tulevat osaksi asuin-
kiinteistdjen Iahiymparistoa.

Leved keskikaiteellinen nelikaistatie meluesteinen ja riista-aitoineen muodostaa konkreettisen esteen
likkumiselle. Liittymien katkaisu valtatielta ja uudet korvaavat kulkuyhteydet aiheuttavat muutoksia ih-
misten liikkumisreitteihin. Liikenteen aiheuttamat hiilidioksidipaastot lisdantyvat nykyisesta jonkin ver-
ran valtatien ajonopeuksien noustessa ja autoliikenteen lisdantyessa. Autotekniikan kehityksen ja au-
tokannan nopan sahkdistymisen arvioidaan kuitenkin vahentavan paastoja tulevaisuudessa.



7.5 Vaikutukset maisemaan

Parannettu valtatie sijoittuu nykyiseen maastokaytavaan ja nykyiseen korkeusasemaan. Suunnittelu-
jakson kehittamisratkaisut eivat mydskaan sisalla eritasoliittymia eika valtatieta ylittavia uusia risteys-
siltoja, joten maisemaan vaikuttavat muutokset jdavat vahaisiksi. Taajaman suunnasta katsottuna val-
tatien jaa piiloon meluesteiden taakse tai leikkaukseen.

Autoilijalle ndkyva maisema sen sijaan muuttuu. Muutoksen aiheuttavat meluesteet: meluvallit, melu-
seinat ja melukaiteet, joita on melkein koko suunnittelujakson pituudella. Laadukkaalla suunnittelulla
voidaan jatkossa vaikuttaa siihen, ettd tieymparistd on miellyttava tiellaliikkujalle ja viihtyisa tien var-
ressa asuville.

7.6 Vaikutukset suojelukohteisiin ja luonnonoloihin

Valtatien 9 eteldosan linjausmuutoksen ja tasoliittymien poistamisen vuoksi rakennettavan korvaavan
Muuramenharjun Suuruskankaan yksityistien rakentamisen vaikutuksesta Natura-alueen harjumetsa-
alue pienenee vain vahan, arviolta noin 0,35 ha. Vaikutusten merkittavyys on taten vahainen. Suunni-
telluilla ratkaisuilla ei ole vaikutusta valtatien lahialueella havaittuihin liito-oravien elinymparistéihin.
Mydskaan liito-oravan likkuminen Natura-alueella ei esty tai vaikeudu. Sen sijaan liito-oravan liikkumi-
nen valtatien yli heikkenee tai jopa estyy, kun tiealue levenee (Lahde: Natura-arvioinnin velvollisuuden
selvittaminen, FCG Finnish Consulting Group Oy 12.7.2021). Liito-oravien elinolojen heikkenemista
voidaan vahentaa rakentamalla liito-oraville karhennetuista puupylvaista kulkureitti valtatien yli. Pylvai-
den tulee olla normaalia valaisinpylvastad korkeampia, koska liito-orava lahtee liitoon yleensa huipulta.
Téllainen reitti on rakennettu Adnekoskella Hirvaskankaan liittyméaalueelle. Tarkemmassa suunnitte-
lussa maaritellaan liito-oravien kulkuretin tarve sekd mahdollisen reitin paikka ja toteutustapa

Maakunnallisesti arvokkaan Muuramenlammen rantaan on suunnitelmassa esitetty melueste (meluvalli
ja meluseind). Muuramenjoen varsi on arvokas luontokohde, mika tulee ottaa huomioon jatkosuunnit-
telussa ja vesistosillan uusimisessa. Valtatien varteen ei sijoitu kulttuurihistoriallisia arvokkaita tai suo-
jeltuja alueita eika tiedossa olevia suojeltavia elidlajeja. Verkkoniemen risteyssillan laheisyydessa si-
jaitseva suojeltu vanha kansakoulurakennus pihapiireineen sailyy suunnitelman mukaisilla ratkaisuilla.

7.7  Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Muuramen kunnan vedenoton kannalta tarkea Muuramenharjun I-luokan pohjavesialue on esitetty suo-
jattavaksi, mika parantaa nykytilannetta, varmistaa pohjavesialueen sailymisen ja puhtaan pohjaveden
saannin myds tulevaisuudessa.

Pohjavesisuojaus esitetdan toteutettavaksi betonikaiteilla ja vetta lapaisemattomalla asfaltilla. Kaide-
jaksolle rakennetaan hulevesiviemardinti sade- ja sulamisvesien hallinta- ja éljyntorjuntaa varten. Hu-
levedet johdetaan viivytysaltaiden kautta pohjavesialueen ulkopuolelle.
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7.8 Alustava kustannusarvio

Aluevaraussuunnitelman kehittamisratkaisun rakentamiskustannukset on esitetty taulukossa 2. Alus-
tava kustannusarvio on joulukuun 2021 hintatasossa yhteensa noin 19,3 M€.

Taulukko 2. Aluevaraussuunnitelmanratkaisun alustava kustannusarvio vuoden 2021 hintatasossa (Maku
indeksi 110,8; 2015=100).

Toimenpide M€ (alv 0%)
Valtatie 9 10,5
Kadut 0,3
Yksityistiet 0,5
Erilliset jalankulku ja -pyoratiet 0,5
Sillat 4,7
Meluntorjunta 2,8
Rakentamiskustannukset yhteensa 19,3

Kustannukset on laskettu paaosin toimenpide- ja hankeosatarkkuudella. Suurin kustannusera, noin
15,2 M€, syntyy valtatien parantamistoimenpiteista ja silloista. Meluntorjunnan osuus kustannuksista
on noin 2,8 M€. Katujen, yksityisteiden seka jalankulku- ja pyérailyvaylien kustannukset ovat yhteensa
noin 1,3 M€. Kustannusarvio sisaltda alustavan arvion tyon aikaisista liikennejarjestelyista. Kustannus-
arviossa on huomioitu yleiskustannukset. Tiejarjestelyjen osalta yleiskustannuslisd on 30 % ja siltojen
osalta 20-25 %.

Kustannusarvio ei sisélla asemakaavan mukaisen Kappelintien katuyhteyden rakentamiskustannuksia.
Kustannusarvio ei sisdlla mydskdan mahdollisia pohjavahvistuksia, asuinrakennusten, muiden raken-
nusten ja tie-/ likennealueen lunastuskustannuksia. Kustannusarvio ei sisalla myéskaan hankkeen to-
teutussuunnittelua eika rakennuttamiskustannuksia.

7.9 Taloudelliset vaikutukset

Hankkeesta ei ole tehty liikenne- eika yhteiskuntataloudellisia laskelmia. Hankkeella voidaan kuitenkin
arvioida saavutettavan ajokustannussaastdja ja muita hyotyja. Hanke parantaa merkittavasti valtatien
likenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta seka vahentaa ymparistohaittoja. Hankkeen avulla saa-
daan vahennettya ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannuksia. Meluntorjunnalla saadaan vahennet-
tya asukkaisiin kohdistuvia liikkennemeluhaittoja ja parannettua lahialueen asuinviihtyisyytta. Muura-
menharjun pohjavesialueen kohdalla rakennettavalla pohjavesisuojauksella saadaan vahennettya tar-
kean pohjavesialueen pilaantumisriskia ja turvattua kunnan vedenhankinta.

Rakentamiskustannusten lisdksi tien kunnossapito aiheuttaa kustannuksia. Valtatien kunnossapidon
tarve ja kunnossapitokustannukset lisdantyvat nykyisesta jonkin verran muun muassa valtatien levene-
misen, keskikaiteen, meluesteiden ja riista-aitojen vuoksi.
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8 Tavoitteiden toteutuminen ja
Jatkotoimenpiteet

8.1 Tavoitteiden toteutuminen

Aluevaraussuunnitelman kehittdmisratkaisu, nelikaistatie ja nopeustaso 100 km/h, tayttaa erittéin hyvin
valtatielle asetetut valtakunnalliset ja seudulliset liikenteen sujuvuus- ja palvelutasotavoitteet seka lii-
kenneturvallisuustavoitteet. Kehittdmisratkaisu edesauttaa Muuramen maankayton suunnittelua ja an-
taa lahtékohdat tien 1&hialueilla vireilld oleville kaavahankkeille. Hanke lisda estevaikutusta taajaman
sisaiselle liikenteelle nykyiseen verrattuna.

Aluevaraussuunnitelman kehittdmisratkaisu parantaa seka valtatien henkildliikenteen etta tavaraliiken-
teen sujuvuutta, ennustettavuutta ja vahentada matka-aikaa. Hanke tayttaa hyvin maanteiden paavaylan
palvelutasoluokan | tavoitteet seka valtatien 9 Orivesi-Jyvaskyla suunnitteluperusteissa asetetut tavoit-
teet. Hanke parantaa valtatien liikenneturvallisuutta merkittavasti liikenteen kasvusta huolimatta. Lii-
kenneturvallisuuden parantuminen kohdistuu kaikkiin tienkayttajaryhmiin. Liikkennekuolemien ja henki-
I6vahinko-onnettomuuksien maaré vahenee. Riista-aidan arvioidaan vahentavan hirvieldinonnetto-
muuksien maaraa. Jalankulun ja pydraliikenteen turvallisuus paranee, kun uusi Renkkelintien alikulku-
kaytava valtatien alitse toteutetaan. Penttilanraitin linja-autopyséakkien varustelutason parantaminen pa-
rantaa joukkoliikenteen kayttajien olosuhteita. Toisaalta linja-autopysakkien vahentyminen ja siitd ai-
heutuva pysakkimatkojen pidentyminen heikentaa jonkin verran joukkoliikenteen kayttajien olosuhteita.

Vaylaviraston Investointihankkeiden Vaikutusten Arviointiohjelmistolla (IVAR3) tehtyjen laskelmien mu-
kaan valtatien 9 liikenteen hiilidioksidipaastét ovat vuonna 2050 jonkin verran nykyistd suuremmat. Li-
says aiheutuu ajonopeuksien kasvusta ja likennemaarien lisdantymisesta. Toisaalta autotekniikan ke-
hitys ja autokannan nopea sahkdistymisen voivat pienentaa liikenteen hiilidioksidipaastoja arvioitua no-
peammin ja arvioitua enemman. Liikennemelun haittavaikutukset asutukselle vahenevat merkittavasti
meluntorjuntatoimenpiteiden vaikutuksesta.

Pohjaveden suojaustoimenpiteet vahentavat pohjaveden pilaantumisriskia olennaisesti ja turvaavat
pohjaveden hyvan laadun. Kehittamisratkaisu toteutetaan nykyisessa maastokaytavassa ja sen haital-
liset vaikutukset alueen luonto- ja muille ymparistdarvoille ovat vahaisia. Kesalla 2021 tehtiin Natura-
arvioinnin velvollisuuden selvitys, joka kasittelee aluevaraussuunnitelman ja vaikutuksia Muuramen-
harju - Innanlahden lehto Natura-alueen (FI0900023) suojeluperusteisiin. Valtatien 9 leventamisen ja
yksityistien rakentamisen takia harjumetsien levinneisyys heikkenee maksimissaan noin 1,3 hehtaarilla,
joka vastaa noin 0,75 % harjumetsien levinneisyydesta.

Valtatien 9 Muuramen kohdan aluevaraussuunnitelman toimenpiteiden vaikutus Natura-alueen harju-
metsiin on vahainen, alle 1 %. Kuitenkin nyt laaditun aluevaraussuunnitelman ja aikaisempien valta-
tiehen 9 kohdistuvien hyvaksyttyjen suunnitelmien seka Muuramen kunnan suunnitteilla olevat hank-
keiden kanssa harjumetsan vahennys on noin 7,8 - 8,4 % Muuramenharjun harjumetsien kokonaisle-
vinneisyydesta. Tama pinta-ala heikennys on jo merkittava ja se edellyttda luonnonsuojelulain 65 §:n
mukaisen Natura-arvioinnin tekemista siina vaiheessa, kun jonkin edelld mainitun hankkeen osalta ale-
taan laatia tarkempia suunnitelmia.

Rakentamis- ja parantamistoimenpiteet ovat kustannustehokkaita. Hankkeen paatoimenpiteet eivat ole
toteutettavissa vaiheittain.

8.2 Toimenpiteet lyhyella aikavalilla

Aluevaraussuunnitelman kehittamisratkaisu maarittaa pitkan aikavalin vuoden 2050 tavoitetilanteen tar-
vitsemat tilavaraukset. Lahivuosina olisi kuitenkin tarpeen tehda liikenneturvallisuutta ja liikenteen su-
juvuutta parantavia toimenpiteita. Naitd ovat mm. valtatien suorien yksityistieliittymien vahentaminen ja
korvaavien liikenneyhteyksien rakentaminen seka ohituskaistojen lisdrakentaminen. Myds hirvieldinon-
nettomuuksien vahentamiseen tulisi pyrkia. Riista-aitoja voidaan rakentaa erillisena toimenpiteena.

Renkkelintien kohdan uusi alikulkukaytava on mahdollista toteuttaa ennen tien leventamista, kunhan
alikulkukaytavan sillan suunnittelussa otetaan huomioon myéhemmin tehtava tien leventdminen. Osa
meluvalleista sekd meluvallin ja meluseinan yhdistelmista olisi myds mahdollista toteuttaa ennen tien
leventamista.

8.3  Aluevaraussuunnitelman kasittely

Tarve valtatien 9 Muuramen kohdan aluevaraussuunnitelman laatimiseen on tullut Muuramen kunnan
maankayton suunnittelusta. Keski-Suomen ELY-keskuksen tavoitteena on ollut riittévien tilavarausten
maarittdminen, jotta valtatien 9 pitkan aikavalin kehittdmisratkaisulle ja meluntorjunnalle jaa tulevaisuu-
dessa riittavasti tilaa tien varren kaavoituksen edetessa. Aluevaraussuunnitelma sisallytetaan Muura-
men kunnan kaavoitusprosesseihin, jolloin esitetyt likennejarjestelyt ja periaatteet hyvaksytdan maan-
kayttdé- ja rakennuslain puitteissa kaavoituksen paatoksentekoon sisaltyen. Kaavoituksen etenemisesta
ei ole toistaiseksi tarkempaa tietoa.

8.4 Jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat

Vuonna 2022 kaynnistyy valtatien 9 Korpilahti - Jyvaskyld moottoritien/moottoriliikennetien ymparisto-
vaikutusten arviointimenettelyn YVA. Arviointimenettelya varten myo6s aluevaraussuunnitelman suun-
nittelualueelta tarvitaan kattavat elaimistda ja kasvillisuutta muita luonnonoloja koskevat tiedot valtatien
l&hialueilta

Muuramen ulkoilureitin alikulkukaytavan jatkosuunnittelussa tulee tutkia, voitaisiinko alikulkukaytava to-
teuttaa niin, etta se toimisi myds hirvieldinalikulkuna. Hirvielaimille tarkoitetun alikulkukdytavan aukon
tulee olla riittavan avara ja alikulkukorkeuden tulee olla vahintaan 6 metria. Muuramenlammen rannan
lahelle esitetyn meluvallin ja vallin paalle sijoittuvan meluaidan suunnittelussa tulee huomioida, etta
Muuramenlampi on luokiteltu maakunnallisesti arvokkaaksi luontokohteeksi. My6s Muuramenjoki on
arvokas luontokohde, mika tulee ottaa huomioon vesistdsillan jatkosuunnittelussa.

Valtatie 9 aluevaraussuunnitelman toteuttaminen yhdessa Muuramen kunnan suunnitteilla olevien mui-
den hankkeiden kanssa aiheuttaa Muuramenharju - Innanlahden lehto Natura-alueen (FI0900023) suo-
jeluperusteina mainittuihin luontotyyppeihin tai lajeihin kohdistuvia todennakaisia ja merkittavia vaiku-
tuksia. Tdman vuoksi on tarpeen laatia luonnonsuojelulain 65 §:n mukainen Natura-arviointi siina vai-
heessa, kun esim. Muuramenharjun pohjavedenoton suunnitelmat etenevat tai kun valtatielle laaditaan
maantiesta ja liikennejarjestelmasta annetun lain mukainen yleis- tai tiesuunnitelma.

Muuramen kohdalla valtatien 9 varressa on tarpeen suunnitella ja toteuttaa meluntorjuntaa aluevaraus-
suunnitelman suunnittelualuetta laajemmin. Muuramen pohjoisen eritasoliittyman vuoden 2017 alueva-
raussuunnitelmassa ei ole suunniteltu eika esitetty eritasoliittymaalueen meluntorjuntaa, vaan se on



jatetty tehtavaksi jatkosuunnittelun yhteydessa. Teollisuusalueen kohdan eritasoliittyman aluevaraus-
suunnitelman kohdalla tulee tarkentaa pohjaveden suojausratkaisua. Lisdksi tdssa aluevaraussuunni-
telmassa esitetty valtatien tasaus ja Teollisuustien eritasoliittyman aluevaraussuunnitelmassa esitetty
valtatien tasaus tulee sovittaa yhteen betonikaiteelliseen pohjavesisuojausratkaisuun liittyen. Kaiteelli-
sen tiepoikkileikkauksen kohdalla valtatien pituuskaltevuuden tulee olla vahintaan 0,5 %, jotta valtatielle
kertyvien sade- ja sulamisvesien hallinta on tehokasta, eivatka vedet aiheuta liikenneturvallisuusriskia
tielle kerdantyessaan ja mahdollisesti jaatyessaan. Myds hulevesiviemarit, kerdysaltaat ja hulevesien
johtaminen pohjavesialueen ulkopuolelle tulee huomioida jatkosuunnittelussa. Lisaksi tarkemmassa
suunnittelussa tulee selvittaa liito-oravien kulkuretin tarve seka tarvittaessa suunnitella reitin toteutus-
tapa

Muuramenharjun Natura-alueella kulkeva nykyinen valtatien 9 suuntainen moottorikelkkaura, joka ris-
teda valtatien kanssa ja sijoittuu valtatien itdpuolella 9 valtatien ja rautatien valille esitetaan siirrettavaksi
kulkemaan taajaman eteldpuolitse. Nain kelkkaura saadaan pois Natura-alueelta noin 2,1 kilometrin
matkalta seka valtatien ja radan valiselta rata-alueelta.

8.5 Epavarmuustekijat ja riskit

Vuonna 2022 kaynnistyy valtatien 9 Korpilahti - Jyvaskyla moottoritien/moottorilikennetien YVA. Jatko-
suunnittelua varten aluevaraussuunnitelman suunnittelualueelta tarvitaan valtatien Idhialueilta kattava
eldimistéa ja kasvillisuutta koskevat tiedot. Taman aluevaraussuunnitelman laatimisen yhteydessa
luontovaikutuksia ja niiden merkittavyytta on arvioitu olemassa oleviin rekistereihin ja selvityksiin nojau-
tuen. Erityisesti vaikutuksia luonnonoloihin ja niiden merkittavyytta ei ole voitu arvioida riittavan luotet-
tavasti tassa aluevaraussuunnitelmassa.

Valtatie 9 aluevaraussuunnitelman toteuttaminen yhdessa vaikutusalueen muiden suunnitelmien
kanssa vaatii luonnonsuojelulain 65 §:n mukaisen Natura-arvioinnin siind vaiheessa, kun laaditaan val-
tatielle tarkempi yleis- tai tiesuunnitelma. Natura-arvioinnin tulokset voivat vaikuttaa aluevaraussuunni-
telmassa esitettyjen toimenpiteiden toteuttamiseen.

Hanke ei ole Vaylaviraston tai Keski-Suomen ELY-keskuksen toteuttamisohjelmissa eikd hankkeen
etenemisesta ole tarkempaa tietoa tassa vaiheessa. Valtatien varren kaavoituksen etenemisesta ei ole
myo6skaan tarkempaa tietoa.
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Liite 1
Liite 2

Liite 3.1

Liite 3.2

Liitteet

Yleiskartta
Suunnitelmakartat ja pituusleikkaukset

Aluevaraussuunnitelman vuoden 2050 ennusteliikenteen melukartat ilman uusia melues-
teita (100 km/h)

Aluevaraussuunnitelman vuoden 2050 ennusteliikenteen melukartat uusilla meluesteilla
(100 km/h).
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